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1. Przedmiot opracowania

1.1. Cel opracowania

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie efektywnych
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze Gminy Gryfino, przy
zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju transportu. Opierajg sie one na podniesieniu znaczenia
mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno — gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw
niekontrolowanego rozwoju transportu samochodowego. Dodatkowymi celami planu jest zapewnienie
odpowiedniego standardu ustug transportowych, poprzez:

. dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,

. zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,
. integracje systemoéw taryfowo — biletowych,

. redukcje negatywnego oddziatywania na srodowisko,

. redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczeristwa mieszkancéw,

. zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu osoéb.

Zréwnowazony rozwdj transportu jest zgodny ze Strategig rozwoju Miasta i Gminy Gryfino?, przyczyniajac sie
do poprawienia jakosci srodowiska, ograniczenia hatasu komunikacyjnego i zanieczyszczenia powietrza,
rownoczesnie zwiekszajgc dostepnosé komunikacyjng gminy, co moze przyczyni¢ sie do wzrostu ruchu
turystycznego. Zapisy w niniejszym planie wptyng na podniesienie atrakcyjnosci miasta. Wychodzac z analiz
zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak réwniez uwzgledniajagc mozliwosci finansowe
samorzadu, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przedstawia gwarantowane
standardy ustug transportu publicznego oraz sposoby zarzgdzania nim. Wskazane kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego majg na celu poprawe atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego
w dalszej perspektywie czasowej.

1Uchwata nr XXVI/244/08 Rady Miejskiej w Gryfinie z dnia 29 maja 2008 roku w sprawie zatwierdzenia strategii rozwoju Miasta i
Gminy Gryfino.
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1.2. Zakres planu

Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren Gminy Gryfino.

Lokalizacja Gminy Gryfino
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Rys.1.2.1. PotozZenie obszaru objetego planem na tle Polski.

Przedmiotowo za$ niniejszy dokument obejmuje?:

TRAKO

1) obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie zbiorowym,

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci

publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom

niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

3) preferencje dotyczgce wyboru rodzaju sSrodkéw transportu,

4) planowang oferte przewozowa oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzgledniajgcy

poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

5) zasady organizacji rynku przewozow,

6) organizacje systemu informacji dla pasazera,

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), art. 12.
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7) przewidywane finansowanie ustug przewozowych,
8) planowane kierunki rozwoju transportu publicznego.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

1) stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego planem,

2) jego sytuacje spoteczno — gospodarczg,

3) stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

4) potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0sob niepetnosprawnych i osdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

5) rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajg aktualng sytuacje w transporcie zbiorowym Gminy
Gryfino, charakterystyke funkcjonujgcego systemu transportowego i jego infrastruktury oraz
zapotrzebowanie na ustugi komunikacji zbiorowej. W oparciu o powyzszg diagnoze dla obszaru objetego
planem okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazerdow, ktéry jest gwarantowany przez organizatora,
zasady organizacji rynku przewozow i systemu informacji pasazerskiej oraz finansowanie transportu
publicznego.

Plan jest dokumentem sktadajacym sie z:

. czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru srodkdw transportu,

. czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozéw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1. Elementy planu transportowego:

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego planem, w tym:
informacje ogdlne o Gminie Gryfino, jego demografia, gospodarka i sfera spoteczna,
Opis sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozéw, w tym:
komunikacja publiczna w Gminie Gryfino,

osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy,

transport indywidualny,

transport towarowy,

planowane inwestycje komunikacyjne.

Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym
planem, w tym:

zagospodarowanie przestrzenne Gminy Gryfino,

jego uktad drogowy,
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Nr

L.p. | Element planu .
rozdziatu

ruch na drogach wojewddzkich i krajowych,
wptyw transportu na Srodowisko.

4 Ocena i prognozy potrzeb przewozowych. 6
Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w tym:

obecny podziat zadan przewozowych,

preferencje wynikajace ze strategii zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego
uwzgledniajgce potrzeby oséb niepetnosprawnych.

6 Formy i zrédta finansowania ustug przewozowych. 8
Planowana oferta przewozowa oraz pozgdany standard ustug przewozowych, w tym:
7 uwzglednienie potrzeb osdb niepetnosprawnych, 9
ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajgcego potrzeby srodowiskowe.
Zasady organizacji rynku przewozéw i planowania oferty przewozowej, w tym:
aspekty prawne,

wybodr operatora,

zasady przygotowywania oferty przewozowej,

projektowanie systemu taryfowo-biletowego,

zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego.

Organizacja systemu informacji pasazerskiej—w weztach przesiadkowych, na
9 dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych bezposrednio | 11
z transportem.
10 | Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego. 12

10

Zrédto: opracowanie wtasne.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy krajowego planu transportowego?, Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego*
oraz Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gryfiriskiego®.
Dodatkowo ze wzgledu na fakt, ze Gmina Gryfino jest cztonkiem Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
(SOM) zostaty uwzglednione zapisy Zintegrowanej Strategii Transportu Publicznego Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego na lata 2014-2020.

3Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 roku sprawie planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 23.10.2012, poz. 1151)

4Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego ogtoszony w
Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 11 lipca 2014 r.

SUchwata nr XL/285/2014 Rady Powiatu w Gryfinie z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gryfinskiego”
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3. Charakterystyka spoteczno — gospodarcza obszaru objetego planem

3.1. Informacje ogdlne o Gminie Gryfino

Gmina Gryfino jest gming miejsko-wiejskg o powierzchni 253,67 km?.Znajduje sie w zachodniej czesci
wojewddztwa zachodniopomorskiego, przy zachodniej granicy Polski. Liczba ludnosci wynosi 32 178 o0s6b®.
Gmina jest czescig aglomeracji szczecinskiej’, nalezy takze do Stowarzyszenia Szczeciriskiego Obszaru
Metropolitalnego.

Najwieksze miasto gminy — Gryfino — petni funkcje kulturowe, ustugowe, przemystowej komunikacyjne.
Oprdcz Gryfina na terenie gminy zlokalizowanych jest 42 miejscowosci, w tym 28 o statusie sotectwa.

Gryfino znajduje sie w dorzeczu Odry, nad brzegiem rzeki Regalica, stanowigcej prawe ramie ujSciowe Odry.
Uzytki rolne stanowig 135,03 km?, lasy 53,81 km?, wody 13,58 km?, tereny komunalne i osiedla 20,55 km? a
nieuzytki 30,7 km2. Maksymalna rozciggto$é z potudnia na pétnoc wynosi 23,5 km, a ze wschodu na zachéd
17,5 km.

W Gryfinie majg siedzibe urzedy administracji samorzagdowej — Urzad Miasta i Gminy oraz Starostwo
Powiatowe. Miasto odlegte jest od stolicy wojewddztwa - Szczecina o okoto27km, od miedzynarodowego
portu lotniczego Szczecin — Goleniéw okoto55 km, od Berlina o okoto 145km, od terminalu promowego w
Swinoujsciu o okoto120km, a od Warszawy o okoto 550 km.

3.2. Demografia

Gmina Gryfino liczy 32,2 tys. mieszkancéw (stan w dniu 31 grudnia 2014 r.), w tym 15,9 tys. mezczyzn i 16,3
tys. kobiet. W miescie Gryfinie mieszka 21,6 tys. mieszkarncow (w tym 10,5 tys. mezczyzn i 11,1 tys. kobiet),
na obszarze wiejskim gminy -10,6 tys. mieszkaricéw (w tym 5,4 tys. mezczyzn i 5,2 tys. kobiet). Srednia gestos¢
zaludnienia to 127 os6b/km? (obszar miejski — 2251 os6b/km?, obszar wiejski — 43 osoby/km?).

6Bank Danych Lokalnych GUS, stan na 31.12.2014r.

7 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zachodniopomorskiego



Tab. 3.2.1. Wskazniki demograficzne Gminy Gryfino na tle wojewddztwa zachodniopomorskiego.
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L.p. Wskaznik 2010 2012 2013 2014
. Ludnosé [os.] 32188 32177 32 147 32178
|- w wojewodztwie zachodniopomorskim [os.] 1723741 | 1721405 | 1718861 | 1715431
, Osoby pracujace [os.] 6 351 6 396 6 353 6222
' - w wojewddztwie zachodniopomorskim [0s.] 329 610 324 394 329 362 332 199
Osoby w wieku przedprodukcyjnym [os.] 6 129 5946 5 860 5 801
> - w wojewddztwie zachodniopomorskim [os.] 319 058 308 233 303 603 299 755
. Osoby w wieku produkcyjnym [o0s.] 21 828 21 328 21058 21828
- w wojewodztwie zachodniopomorskim [os.] 1134079 | 1118413 | 1107824 | 1094655
Osoby w wieku poprodukcyjnym [os.] 4231 4903 5229 5563
> - w wojewddztwie zachodniopomorskim [os.] 270 604 294 759 307 434 321 021
Stopa bezrobocia [%] 7,5 6,9 6,8 5,9
- - w wojewddztwie zachodniopomorskim 9,7 10,1 10,0 8,6
Przyrost naturalny [na 1000 ludnosci] 1,5 1,9 0,3 0,7
8 - w wojewddztwie zachodniopomorskim 0,5 0,3 0,9 -0,4
Saldo migracji [na 1000 ludnosci] 2,3 2,5 0,7 0,4
> - w wojewddztwie zachodniopomorskim 0,5 0,5 0,6 1,4
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl.
Tab. 3.2.2. Zmiany demograficzne Gminy Gryfino
L.p. Wskaznik 2011 2012 2013 2014
1. Urodzenia [na 1000 ludnosci] 275 314 307 296
2. Zgony [na 1000 ludnosci] 254 253 297 272
3. Naptyw ludnosci 421 430 561 405
4, Odptyw ludnosci 486 510 538 419
5. Saldo zmian -44 -19 33 10

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl.
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3.3. Gospodarka

Najwiekszym pracodawcg jest PGE Gérnictwo i Energetyka Konwencjonalna S.A. - Oddziat Zespét Elektrowni
Dolna Odra, zatrudniajgcy okoto 1500 osdb, zaréwno z gminy Gryfino, jak i innych osciennych gmin. W gminie
dziata 3747 podmiotéw gospodarki narodowej (stan na 05.08.2014r.), z czego 2661 w na obszarze miasta
Gryfino i 1086 na terenie obszaru wiejskiego gminy. Ogdtem, na terenie gminy Gryfino zatrudnionych jest

6222 0sdb.

Tab. 3.3.1. Podmioty gospodarki narodowej w Gminie Gryfino

L.p. | Wyszczegolnienie Liczba [szt.]
1. Podmioty gospodarki narodowej ogétem 3747

la rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo 124

1b przemyst i budownictwo 1062

1c pozostata dziatalnos$é 2561

2. Podmioty gospodarki narodowej na 10 tys. ludnosci 1800

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl.

tys. zt), a wydatki — 111,4 miIn zt (w przeliczeniu na 1 mieszkanca — ok. 3,5 tys. zt).

Tab. 3.3.2. Podstawowe dane budzetowe Gminy Gryfino dotyczace transportu.

W 2015 r. dochody budzetu miasta wyniosty 114,7 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkarnca daje ok. 3,6

Wyszczegdlnienie

2012

2013

2014

2015

[

dochody

129 928 083,00 zt

123 773 698,00 zt

116 979 705,62 zt

114 776 980,00 zt

wydatki

150 572 921,00 zt

120 656 155,00 zt

108 970 285,62 zt

111 350 890,00 zt

dziat Transport i
3 | tgcznosc (600)

3340 500,00 zt

3121 200,00 zt

3414 500,00 zt

5767 000,00 zt

a)

gminne (60016)

drogi publiczne

1817 500,00 zt

1376 200,00 zt

1058 500,00 zt

3036 000,00 zt

b

-

ustugi pozostate

- transport publiczny

(60095)

1353 000,00 zt

1 665 000,00 zt

1676 000,00 zt

2520 000,00 zt

Zrédto: Sprawozdania roczne z wykonar budzetéw gminy




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino
TRAKO

3.4. Sfera spoteczna

W Gminie Gryfino znajduja sie szkoty podstawowe, gimnazja, licea ogdlnoksztatcace, szkoty zawodowe oraz
technika. W roku szkolnym 2013/2014 w szkotach podstawowych uczyto sie prawie 2 tys. uczniéw, w szkotach
gimnazjalnych — 870, oraz w ponadgimnazjalnych — ok 800 ucznidw?.

Tab. 3.4.1. Edukacja w Gminie Gryfino w roku szkolnym 2013/2014.

Placéwka Liczba placowek [szt.] | Liczba uczniéw [tys. os.]
Przedszkola 6 724

Szkoty podstawowe 8 1897
Gimnazja 5 870

Szkoty zasadnicze (zawodowe) 2 220

Licea ogdlnoksztatcgce 4 489

Technika i ogdlnoksztatcgce szkoty artystyczne 1 65

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl.

Gmina Gryfino zlokalizowana jest w nieduzej odlegtosci od Szczecina, w zwigzku z czym stolica wojewddztwa
zachodniopomorskiego jest waznym celem podrézy mieszkancéw gminy Gryfino. W Szczecinie znajduja sie
szkoty, uczelnie wyzsze oraz centra kulturalne, handlowe i sportowe.

4. Istniejaca sie¢ komunikacyjna na obszarze objetym planem

4.1. Komunikacja miejska

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym
realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej okresla Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym. Funkcjonowanie komunikacji miejskiej na obszarze objetym planem oparte jest na
Ustawie z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym?®.

Pojazdy komunikacji publicznej zatrzymujg sie na przystankach zarzagdzanych przez:
. Gmine Gryfino,
. Powiat Gryfinski,
. Wojewddztwo Zachodniopomorskie,

. Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

8 http://www.stat.gov.pl/gus/.
SUstawia z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 594) wraz z pdzn. zm.
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Na liniach komunikacji miejskiej w Gminie Gryfino funkcjonuje operator, wybrany w postepowaniu
przetargowym. Obstuguje on 12 linii komunikacyjnych. Zakres kursowania poszczegdlnych linii jest
zrdéznicowany, dostosowany do zmieniajgcego sie zapotrzebowania w ciggu roku (rok szkolny i ferie). W
ramach jednej linii stosowane sg oznaczenia kurséw dotyczace poszczegdlnych okreséw kursowania
(np. kursy szkolne, feryjne, sobotnie, niedzielne, Swigteczne).

Tab. 4.1.1. Aktualny przebieg linii komunikacji miejskiej na obszarze Gminy Gryfino.

Numer linii Trasa podstawowa i trasy dodatkowe
Ul Szczecin - Dolna Odra, przez: Radziszewo - Daleszewo - Gryfino
u2 Gryfino - Dolna Odra
u3 Gryfino - Borzym, przez: Gardno - Drzenin - Chwarstnica
U4 Gryfino - Gryfino, przez: Gardno - Stare Brynki - Czepino
us Gryfino - Gryfino, przez: Gardno - Chwarstnica - Bartkowo - Wiréw
U6 Gryfino - Gryfino, przez: Wettyn - Gardno - Chwarstnica - Sobiemysl| - Bartkowo
u7 Gryfino - Gryfino, przez: Nowe Czarnowo, Wies - Krajnik
us8 Gryfino - Sobiemysl, przez: Wirdéw - Bartkowo - Mielenko Gryfinskie - Borzym
U9 Gryfino - Steklno, przez: Pniewo
u1o0 Stare Brynki - Gryfino, przez: Zabnica - Czepino
U1l Szczecin - Gryfino, przez: Radziszewo - Chlebowo - Gardno - Wettyn
ui2 Szczecin - Gryfino, przez: Radziszewo - Stare Brynki - Gardno - Wettyn

Uktad komunikacji miejskiej sktada sie z 2 grup funkcjonalnych, wyodrebnionych ze wzgledu na petnione
funkcje oraz przebiegi tras:

. linie miejskie: U2, U3, U4, U5, U6, U7, U8, U9, U10,

. linie aglomeracyjne (realizowane na podstawie porozumienia miedzygminnego zawartego
pomiedzy Gming Gryfino, a Gming Miastem Szczecin): U1, U11, U12.

Praca przewozowa realizowana w ramach komunikacji miejskiej wynosi 1,1 min wozokilometréw rocznie.
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Rys. 4.1.1. Sie¢ komunikacyjna na ktérej odbywajg sie przewozy w ramach komunikacji miejskiej.

4.2. Przewozy szkolne

Poza komunikacjg miejskg Gmina Gryfino zapewnia takze przewozy dowozgace uczniow do szkoét znajdujacych

sie na obszarze Gminy Gryfino°. Przewozy realizuje operator wybrany w postepowaniu przetargowym. Kursy

te sg ogdlnodostepne, z pierwszenstwem dla ucznidw posiadajgcych bilet miesieczny. Zaktad Ekonomiczno-

Administracyjny Szkét w Gryfinie ustala wspdlnie ze szkotami rozktady jazdy na kazdy rok szkolny, tak by

zaspokoi¢ potrzeby transportowe ucznidw. Wykorzystywane sg pojazdy oznaczone odpowiednim

oznakowaniem (tablice koloru zéttego z symbolem dzieci barwy czarnej z przodu i z tytu autobusu) oraz

tablicg kierunkowg z nazwa miejscowosci docelowe;j.

10Gmina ma obowigzek zapewni¢ dowdz ucznidw do szkét podstawowych i gimnazjalnych zgodnie z Art. 17.Ustawy z dnia 7 wrze$nia

1991 r.o systemie o$wiaty (Dz.U. 1991 Nr 95 poz. 425).
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Dowozami objete sg nastepujgce szkoty:
. Szkota Podstawowa Nr 1 z Oddziatami Integracyjnymi w Gryfinie, ul. tuzycka 22,

. Zespot Szkét w Chwarstnicy, ul. Gryfinska 19,

= Zespot Szkét w Gardnie, ul Niepodlegtosci 1,

. Szkota Podstawowa w Zabnicy, ul. Dtuga 20,

. Zespot Szkét Gryfinie, ul. lwaszkiewicza 70,

= Zespot Szkét Specjalnych w Nowym Czarnowie.

Praca przewozowa realizowana w ramach przewozéw szkolnych wynosi okoto 0,2 min wozokilometréw
rocznie.
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Rys. 4.2.1. Sie¢ komunikacyjna na ktérej odbywajg sie przewozy szkolne.
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4.3. Regionalny osobowy transport kolejowy

Przez teren Gminy Gryfino przebiega linia kolejowa nr 273. Jest to magistrala, zelektryfikowana, na
przewazajgce]j czesci trasy dwutorowa, o predkosciach dochodzacych do 120 km/h. Prowadzony jest ruch
towarowy i pasazerski. Zgodnie z rozktadem jazdy 2014/2015 przez Gryfino przejezdzajg wytgcznie pociagi
regionalne (operator Przewozy Regionalne sp. z 0.0.), z ktérych czes¢ rozpoczyna / koriczy bieg w tym miescie.
Z Gryfina istnieje mozliwos¢ dojazdu kolejg do Chojny, Kostrzyna, Rzepina, Zielonej Gory oraz Szczecina. Na
terenie Gminy Gryfino znajdujg sie jeszcze przystanki osobowe Dolna Odra, Czepino oraz Daleszewo
Gryfinskie.

Tab. 4.3.1. Zestawienie liczby par pociggdw kursujgcych przez Gryfino — stan na dzieri 21.10.2015 r.

Szczecin 16 8 6 Przewozy Regionalne

Zielona Gora
/ Przewozy Regionalne

Rzepin 3 3 3
Kostrzyn 7 7 5 Przewozy Regionalne
Chojna 9 7 6 Przewozy Regionalne

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggdw, www.plk-sa.pl.

Przez teren Gminy Gryfino przebiegata linia kolejowa z Pyrzyc do Gryfina, aktualnie zlikwidowana i rozebrana,
nie planuje sie wznowienia ruchu kolejowego.

Od rozktadu jazdy na rok 2015/2016 przez Gryfino przejezdza¢ beda pociggi pospieszne przewoznika PKP
Intercity S.A., jednak nie beda one stanowity istotnego elementu w transporcie gminnym i aglomeracyjnym.
W ruchu regionalnym ilo$¢ par pociggéw ulegnie zwiekszeniu o jeden.

4.4, Regionalny osobowy transport drogowy

Linie komunikacji miejskiej na obszarze Gminy obecnie obstuguje Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Szczecinie Sp. z 0.0. Dodatkowo przedsiebiorstwo wykonuje przewozy regionalne, nie
wynikajgce z umowy z Gming Gryfino. Poza tym przewoznikiem przewozy regionalne (wychodzace poza
obszar gminy) Swiadczg prywatne przedsiebiorstwa:

. Autokarowe Ustugi Przewozowe "BER-TRANS" Grzybowski Bernard — na trasie do Widuchowej,

. WEKTOR Robert Izak — trasa Chojna — Szczecin.
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4.5. Transport indywidualny

Najwygodniejszg forme transportu stanowi samochdéd osobowy. Jednak ze wzgledu na ograniczong
przepustowos¢ uktadu drdg, szczegdlnie w centrum miasta oraz ograniczone mozliwosci wyznaczenia
odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w centrum, realizacja wszystkich podrdzy w oparciu o transport
indywidualny nie jest mozliwa. Zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju nalezy kreowa¢ przywileje dla
transportu publicznego w celu zachowania réwnowagi ruchu w miescie poprzez uzyskanie wysokiego udziatu
transportu publicznego dzieki czemu mozna osiggngé zmniejszenie zattoczenia podstawowego uktadu
drogowego. Specyficzny uktad drogowy Gryfina sprawia, ze dla okoto 50% pojazdéw miasto nie jest Zrédtem
lub celem podrézy.

W dwéch ostatnich dekadach wyraznie wzrosta liczba samochodéw jezdzgcych po Polsce i wojewddztwie
zachodniopomorskim. W Polsce w 2014roku byto zarejestrowanych 26,5miIn pojazdéw samochodowych,
wtym 20miIn samochoddéw osobowych, 3 mIn samochoddw ciezarowych, 100 tys. autobuséw.
W wojewddztwie zachodniopomorskim byto zarejestrowanych 1 min pojazdéw samochodowych, w tym 800
tys. samochodéw osobowych oraz100 tys. samochoddw ciezarowych i 5 tys. autobuséw. W tym samym roku
liczba pojazdéw samochodowych zarejestrowanych w powiecie gryfinskim wynosita 62 tys., w tym 47 tys.
samochodéw osobowych, 6 tys. samochoddw ciezarowych i 160 autobuséw?. W stosunku do 2013 r. oznacza
to wzrost o okoto 3-4%.?

W miastach wystepuje swoista ,spirala” zachowan spotecznych: przyrost liczby samochoddéw w miescie
wptywa na wieksze zattoczenie w ruchu drogowym, co z kolei wymusza rozbudowe uktadu drogowego oraz
przeznaczanie coraz wiekszej powierzchni, nierzadko dotad terendw zielonych, na miejsca postojowe
i parkingi. Wygoda (nawet wzgledna) w poruszaniu sie i parkowaniu przyczynia sie do przyrostu liczby
pojazdéw.

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy, ktéry coraz czesciej zaczyna stanowic
uzupetnienie systemu komunikacji publicznej. Zwiekszenie roli komunikacji rowerowej w transporcie
miejskim wymaga stworzenia systemu jednolitych tras rowerowych oraz odpowiednio zabezpieczonych
miejsc do parkowania. Rozwdj ruchu rowerowego przektada sie na ograniczenie ruchu samochoddéw, tym
samym przyczynia sie do zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza i poprawy stanu zdrowia mieszkancow.

4.6. Transport towarowy

Transport gospodarczy, realizujagcy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systemdéw gospodarczych
i handlowych, jest niezbedny do prawidtowego funkcjonowania organizmu miejskiego. Na chwile obecng w
Gryfinie nie istnieje mozliwo$¢ wyprowadzenia tranzytowego ruchu ciezarowego poza miasto, w przypadku
powstania obwodnicy powinien byé nig kierowany. Transport ciezarowy na pozostatym obszarze gminy
ograniczany jest poprzez uktad drogowy (waskie drogi, ograniczenia tonazu). W poblizu miejscowosci Gardno

1Gtéwny Urzad Statystyczny, Bank Danych Lokalnych.
12 Brak danych dotyczgcych wytacznie Gminy Gryfino.
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wytyczono dziatki pod rozbudowe ustugowg (Park regionalny) z bardzo dobrg dostepnoscig dla transportu
ciezarowego, co moze spowodowac wzrost liczby ciezarowek na DW120 oraz S3.

4.7. Planowane inwestycje komunikacyjne

Do najwazniejszych planowanych inwestycji komunikacyjnych, ktére usprawnia ruch w Gryfinie oraz beda
miaty bezposredni lub posredni wptyw na jej o dostepnosé naleza:

. budowa i rozbudowa potaczen drogowych do nowych terenéw przemystowych?3,
. poprawa stanu technicznego ulic na terenie miasta,
. budowa nowego przebiegu DK31, wraz ze wschodnig obwodnicg miasta Gryfino,
. budowa pdtnocnego obejscia miejscowosci Wettyn.

5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Gmina Gryfino pofozona jest w potudniowej czesci Pobrzeza Szczeciriskiego na pograniczu makroregionow:
Rowniny Wettynskiej (obszar centralny, potudniowy i zachodni gminy), Wzgérz Bukowych (pdétnocno-
wschodni obszar gminy) oraz w Dolinie Dolnej Odry (zachodnia cze$¢ gminy, w tym miasto Gryfino).

uzytki rolne razem 53,8 45,8 54,1

grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 21,8 1,5 22,6
grunty pod wodami razem 5,0 11,6 4,8

grunty zabudowane i zurbanizowane razem 7,4 38,7 6,2
inne 12,0 2,4 12,4

Miasto Gryfino rozciggniete jest wzdtuzy Odry, na jej prawym brzegu. W centralnej czesci miasta przewaza
wielkomiejska zabudowa mieszkalna, zaréwno historyczna, jak i wspodtczesna. Przez miasto przebiega linia
kolejowa Wroctaw — Szczecin rozdzielajac je na dwie w czesci. W potudniowej czesci miasta zabudowa jest
rozciggnieta wzdtuz drogi krajowej nr 31, gdzie przewaza zabudowa jednorodzinna oraz przemystowa.
Analogiczna zabudowa znajduje sie w pétnocnej czesci miasta. We wschodniej czesci miasta, za linig kolejowg
znajduje sie kompleks doméw jednorodzinnych i wielorodzinnych.

BBUchwata nr XXI/183/08 Rady Miejskiej w Gryfinie z dnia 29 lutego 2008 r. w sprawie uchwalenia Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Gryfino wraz z pdzniejszymi zmianami.
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Na obszarze wiejskim gminy dominuje rolnicze wykorzystanie terenu, w szczegdlnosci w centralnej czesci
gminy, Kompleksy lesne wystepujg gtownie na obszarze Wzgdrz Bukowych (w pétnocnym obszarze gminy).
Zachodnia cze$¢ gminy, potozona w rozlewisku Odry to obszary bagienne, nieuzytkowane przez cztowieka.

5.2. Uktad drogowy

Przez obszar Gminy Gryfino przebiegajg nastepujace ciggi komunikacji drogowe;j:

= Autostrada A6, tgczgca Kotbaskowo (granica z Niemcami) ze Szczecinem.

= droga ekspresowa nr 3, tgczaca Swinoujécie, Szczecin, Gorzéw Wielkopolski, Zielong Gére, Lubin,
Legnice, Lubawke. Przebiega przez zachodnia czes¢ gminy, na obszarze ktérej znajduje sie wezet
drogowy koto Gardna (z drogg wojewddzka nr 120)

= droga krajowa nr 31, przecinajgca zachodnig cze$¢ gminy, tgczaca Szczecin, Gryfino, Kostrzyn nad
Odrg i Stubice.

= Droga wojewddzka nr 119 taczaca Radziszewo z Gardnem

= Droga wojewddzka nr 120, taczaca granice z Niemcami (przejscie Gryfino-Mescherin) z Gryfinem,
Wettyniem, Gardnem (wezet z drogg S3) oraz dalej z drogg krajowg nr 10.

= Droga wojewddzka 121, taczaca Gryfino, Pniewo, Banie z Rowem.

Siec jest uzupetniona o drogi powiatowe:

= nr1351Z Gardno - Pyrzyce = nr1471Z ul. 1-go Maja

= nr1356Z Gryfino - Linie = nr1472Z ul. 9-go Maja

= nr1357Z Daleszewo - Chlebowo = nr1473Zul. A. Asnyka

= nr1359Z Chlebowo - Binowo = nr1474Z ul. Fabryczna

= nr 1360Z Steklno - Babinek = nr1475Z ul. Flisacza

= nr1361Z Daleszewo - Czepino = nr1477Z ul. T. Kosciuszki

= nr1362Z Wettyn - Gajki = nr1478Z ul. Z. Krasinskiego

= nr1363Z Steklno — Widuchowa = nr1479Z ul. taczna

= nr 1364Z Drzenin - Chwarstnica = nr1480Z ul. A. Mickiewicza

= nr 1365Z Stacja PKP Chwarstnica - = nr 14827 ul. Niepodlegtosci
Chwarstnica = nr1485Z ul. Pomorska

= nr 1366Z Chwarstnica - Bartkowo = nr1489Z ul. H. Sienkiewicza

= nr1367ZSzczawno - Bartkowo = nr 14927 ul. Sprzymierzonych

® nr1368Z Szczawno - Pniewo = ul. Kolejowa

= nr1369Z Krzypnica - Krajnik
= nr1378Z Roznowo — Borzym
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oraz drogi gminne:

= 4100017 Radziszewo - Droga wojewddzka nr 119
= 4100027 Radziszewo - Przejazd PKP

= 410003Z Radziszewo droga krajowa 31 - Stare Brynki
= 4100047 Radziszewo - tubnica

= 410005Z Daleszewo - Chlebowo

= 4100067 Daleszewo - Droga powiatowa 1357Z

= 410007Z Chlebowo - Podjuchy

= 410008Z Daleszewo - Stare Brynki

= 410009Z Nowe Brynki - Stare Brynki

= 410010Z Czepino - Droga gminna 41001127

= 410011Z Czepino - Stare Brynki

* 4100127 Zabnica - Zabnica

= 410013Z Stare Brynki - Wettyn

= 410014Z Wysoka Gryfiiska - Binowo

= 410015Z Wettyn - Wettyn ulice

= 410016Z Droga powiatowa 13627 - Wettyn

= 410017Z Wettyn - Chwarstnica

= 4100187 Gardno - Wettyn

= 410019Z Drzenin - Chwarstnica

= 4100207 Sobieradz - Droga gminna 4100192

= 4100217 Pniewo (droga gminna 4100227) - Hodowla ryb do mostu

= 410022Z Gryfino - hotel "Na Rozstajach" - Nowe Czarnowo (Elektrownia Dolna Odra)

= 410023Z Bartkowo droga powiatowa 1367Z - Zérawki droga powiatowa 13687
=  410024Z Pniewo - Zérawie - Pniewo do drogi gminnej 4100262

= 410025Z Nowe Czarnowo droga krajowa 31 - Droga wojewddzka 121

= 410026Z Pniewo - Bartkowo

= 410027Z Pniewo droga wojewddzka 121 - Nowe Czarnowo

= 410028Z Stekino - Nowe Czarnowo

= 410029Z Droga krajowa 31 - Krzypnica do granicy gminy (kierunek Krajnik)

= 410030Z Droga krajowa 31 - Krzypnica (przez wies do granicy gminy kierunek Marwice)

= 410031Z Droga wojewddzka nr 121 - Steklinko (do konca miejscowosci)
= 410032Z Sobieradz - Borzym

= 410033Z Sobieradz - Dotgie

= 410034Z Sobieradz - Sobieradz ulice

= 410035Z Borzym - Sobiemys| (droga powiatowa nr 1356Z)
= 410036Z Borzym - Osada lesna

=  410037Z Dotgie - Stacja PKP Sosnowo

= 410038Z Dotgie - Sosnowo

= 412501Z Andersa

= 4125027 Artyleryjska

= 4125037 Battycka - Energetykow

= 4125047 Czechostowacka

= 4125057 Iwaszkiewicza - 11-go Listopada

TRAKO
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= 4125067 Jana Pawta ll

= 412507Z Konopnickiej

= 4125087 Krotka

= 4125097 Krzywoustego

= 4125107 Lechicka - Ogrodowa - Kwiatowa - Orzeszkowej
= 4125117 Nadodrzanska - Garbarska

= 4125127 Okrezna

= 4125137 Orlgt Lwowskich

= 4125147 Parkowa

= 4125157 Podgérna

= 4125167 Prusa

= 4125177 Przytulna

= 4125187 Reymonta

= 4125197 Rybacka - Wodna

= 4125207 Stoneczna

= 4125217 Stowackiego

= 4125227 Sportowa

= 4125237 Staszica - Limanowskiego - Mazurska
= 4125247 Targowa

= 4125257 Witosa

= 4125267 Zeromskiego - Wyspianskiego

= 4125277 Rapackiego (Zotnierzy Wykletych)
= 4125287 Sienkiewicza

= 4125297 Stowianska

= 4125307 Sobieradz - Parsow /Parsowek/

= Koscielna

=  Tadeusza Kosciuszki

=  Pionieréw

=  Mieszka I-go
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5.3. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewoédzkich i krajowych na obszarze Gminy Gryfino
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Rys. 5.2.1. Sie¢ drogowa w Gminie Gryfino.

Na drogach krajowych i wojewddzkich regularnie co 5 lat (z wytagczeniem miast na prawach powiatu)
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad przeprowadza Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktorego celem
jest zilustrowanie aktualnego poziomu natezenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci drég oraz
wskazanie prognozy ruchu w perspektywie kolejnych 5, 10 oraz 15 lat. Obecnie obowigzujgcym pomiarem
jest GPR z roku 2010.

Na drogach krajowych przebiegajacych przez obszar Gminy Gryfino*:
. w ciggu drogi krajowej nr 31:

o 8708 poj./dobe na odcinku Szczecin — Gryfino

14 Dane z GPR2010.
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o 7554 poj./dobe na odcinku Gryfino — wezet z DW121
o 3156 poj./dobe na odcinku wezet z DW121- Widuchowa
. droga ekspresowa S3 nie jest ujeta w GPR2010 ze wzgledu na pdzniejszg date oddania do uzytku.

Na drogach wojewddzkich przebiegajacych przez obszar Gminy Gryfino zarejestrowane natezenie ruchu

WYynosi:

. w ciggu drogi wojewddzkiej nr 119:
o 984 poj./dobe na odcinku Radziszewo — Gardno

. w ciggu drogi wojewddzkiej nr 120:
o 2259 poj./dobe na odcinku granica panstwa — Gryfino
o 2292 poj./dobe na odcinku Gryfino — Gardno
o 913 poj./ dobe na odcinku Gardno — Stare Czarnowo

. w ciggu drogi wojewddzkiej nr 121:

o 1857 poj./dobe na odcinku wezet z DK31 — Banie

Najbardziej obcigzonym ruchem drogowym odcinkiem drogi krajowej w granicach analizowanej gminy jest
odcinek DK31Szczecin — Gryfino oraz Gryfino — wezet z DW121. Ruch przewyzsza tu $rednig warto$¢ SDR dla
wojewddztwa zachodniopomorskiego, ktéra wynosi dla drég krajowych 6 892 poj./dobe.

Wsrdd drég wojewddzkich omawianego obszaru najwieksze natezenie ruchu wystepuje na drodze
wojewddzkiej nr 120na odcinkach granica panstwa — Gryfino oraz Gryfino Gardno, natezenie ruchu jest bliskie
$redniej wartosci wskaznika dla drog wojewddzkich wojewddztwa zachodniopomorskiego — 2 358 poj./dobe.

5.4. Wptyw transportu na srodowisko

Transport drogowy, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczacym Zrdédtem ucigzliwosci i problemoéw dla
srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wplyw transportu zwigzany jest przede wszystkim z
emisjg spalin, drgan oraz hatasu.

5.4.1. Korzystanie ze srodowiska naturalnego

Polska jest zobowigzana, jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogdw prawnych, rowniez
w aspekcie ochrony $rodowiska naturalnego®®. Aspekt ten podnoszg strategiczne dokumenty krajowe oraz
regionalne. Ochrona ta ma szczegdlne znaczenie w duzych miastach, w ktérych stan srodowiska naturalnego
przektada sie istotnie na warunki zycia mieszkancéw.

15 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska (..) zapewnia ochrone $rodowiska kierujgc sie zasada
zrobwnowazonego rozwoju”.
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Transport drogowy oddziatuje na srodowisko w dwdch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz poprzez emisje hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig zrddto zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe zasilane olejem
napedowym stanowig najpowszechniejszy sposob napedzania samochoddw, réwniez autobusdw miejskich.
Staty postep technologiczny w zakresie produkcji tych silnikéw umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego
przez nie paliwa, jak i spefnianie coraz bardziej rygorystycznych norm ekologicznych. Pojazdy zasilane
paliwami przyjaznymi srodowisku - gazem ciektym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG, biopaliwami, czy
samochody o napedach hybrydowych - przyczyniajg sie do zmniejszenia emisji do powietrza szkodliwych dla
srodowiska sktadnikéw spalin.

Zrédtem hatasu sa pojazdy poruszajace sie przebiegajacymi przez miasto drogami krajowymi, wojewddzkimi,
powiatowymi i lokalnymi.

5.4.2. Emisja spalin

Do substancji majgcych negatywny wptyw na Srodowisko, ktére emitowane sg przez $Srodki transportu mozna
zaliczy¢: dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen oraz pyty. Pomiary wykonane w ramach ,,Stan $rodowiska w
wojewddztwie zachodniopomorskim. Raport 2014” WIOS wskazuja, ze gmina Gryfino, bedac czescig strefy
zachodniopomorskiej; w ktérej dokonano pomiaru zanieczyszczen (kod PL3203), wymaga wdrozenia
naprawczych programow ochrony powietrza z uwagi na wystepowanie na obszarze strefy
zachodniopomorskiej przekroczenia wartosci benzo-(a)-pirenu (klasa C). Gmina Gryfino nalezy do jednych z
najbardziej zanieczyszczajacych te strefe ze wzgledu na ulokowanie Elektrowni Dolna Odra. Na szczescie na
podstawie wykonanych badan nie wykazano obszaréw na ktdorych wystepujg przekroczenia norm stezen
zanieczyszczen pochodzacych z emisji liniowej (zwigzanej z transportem). Pozostate ww. substancje zostaty
zakwalifikowane do klasy A, w ktérej poziomy stezen zanieczyszczen wykazaty wartosci nizsze od poziomoéw
dopuszczalnych lub poziomoéw docelowych.

Tab. 5.4.2.1. Wyniki klasyfikacji strefy zachodniopomorskiej dla wybranych substancji.

1 | Dwutlenek azotu NO,

- utrzymanie stezen
2 Tlenek wegla CO . , .
zanieczyszczenia ponizej

nie przekraczajacy
3 | Dwutlenek siarki SO, A poziomu
dopuszczalnego

poziomu dopuszczalnego oraz
préba utrzymania najlepszej

jakosci powietrza zgodnej ze
4 Pyt PM 2,5 Jakoser pow godnel
zrownowazonym rozwojem

5 Ozon
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6 Benzen
; Pyt zawieszony PM
10

- okreslenie obszaréw
przekroczen poziomu
dopuszczalnego oraz poziomu
dopuszczalnego powiekszonego

5 ai ; o margines tolerancji
. owyzej poziomu
8 Benzo-(a)-piren C POWYZEI P
dopuszczalnego - opracowanie programu

ochrony powietrza POP w celu
osiggniecia poziomu
dopuszczalnego w
wyznaczonym terminie

Zrédto: Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Zachodniopomorskim za rok 2014.

Najwieksze stezenie srednioroczne pochodzgcego z transportu dwutlenku azotu wystepuje wzdtuz drogi S3
— stanowiac okoto 50% dopuszczalnej normy. Ciggty rozwéj motoryzacji na pewno wptynie na stan powietrza
— przez ciggty wzrost liczby samochodéw zarejestrowanych w przeliczeniu na mieszkarncow, zwiekszajace sie
natezenie ruchu. Rdwnolegle z kolejnymi generacjami pojazdéw wprowadzane s3 coraz bardziej restrykcyjne
normy.

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci emisji
do atmosfery: tlenkéow azotu(NO,), weglowodoréw(HC), tlenkdw wegla(CO) oraz czgstek statych (PM).
Standardy te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej, w szczegdélnosci:
samochodéw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikdw i maszyn rolniczych, kolejowych pojazdéw
trakcyjnych oraz statkéw $rédlgdowych.

Tab. 5.4.2.2. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO.

co 2,72 | 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5 13 55 2
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 0,15 | 0,06 | 0,05 0,05 0,09 3 1 0,3
NOy - - 0,15 | 0,08 | 0,06 | 0,06 - 0,55 | 0,5 0,25 0,18 | 0,08 0,3 0,3 0,15
HC+NO, | 0,97 | 0,5 - - - - 1,13 | 0,7 | 0,56 0,3 0,23 0,17 - - -
PM - - - - 0,005 | 0,005 | 0,14 | 0,08 | 0,05 | 0,009 | 0,005 | 0,005 - - -

Zrédto: http://www.ngk.de/pl/.
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W ostatnich latach popularnos¢ zdobywajg pojazdy z napedami alternatywnymi, do ktdrych zaliczy¢ mozna
m.in. pojazdy elektryczne, o napedzie hybrydowym i zasilane LNG i CNG.

Niskie wielkosci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze niz w przypadku zasilania pojazdéw olejem
napedowym koszty korzystania ze $rodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $srodowiska® wysoko$¢ tych kosztéw uzalezniona jest od iloéci zanieczyszczen
wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane sg w corocznie wydawanych
obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Na wysokos¢ optat wptyw majg zaréwno rodzaj pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika, w jakim to paliwo jest
spalane, data rejestracji pojazdu oraz norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki optat sg za
pojazdy z silnikami zasilanymi CNG.

Polska zajmuje odlegte miejsce z liczbg okoto 2 200 pojazdéw napedzanych CNG i 48 stacjami tankowania.
Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej’ w 2012 r.:

. 11 operatoréw autobusowego transportu publicznego posiadato tacznie 204 pojazdy na CNG,
. 4 operatorow — 16 pojazddw na gaz ptynny,
. 4 operatorow — 29 pojazdéw na biopaliwo oraz

. 3 operatoréw — 17 pojazdéw hybrydowych.

ab. 5.4.2.3. Wielkosci stawek optat za korzystanie ze $rodowiska przez autobusy.!®

Stawka optaty dla Stawka optaty dla
Poz. ON [zt/Mg] CNG [z1/Mg]
tabeli Rodzaj silnika 6 g
J 2013 | 2014 | 2015 | 2013 | 2014 | 2015
Silniki w autobusach o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
14 45 | 57 2| - - -
Mg zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia 30.09.1993 25,45 57,50 | 58,0
Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie
catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w
15 |okresie 1101993 - 30.09.1996 lub 2 dokumentem | 2203 | 20,77 20,96 | - i i
potwierdzajgcym spetnienie wymagan EURO 1
Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie
catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w
16 okresie  1.10.1996 - 30.09.2001 lub z dokumentem 15,65 16,23 | 16,38
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 2

16 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 62, poz. 627 z pdzn. zm.).
17 Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2012 roku, 1zba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej 2013.

18 Obwieszczenia Ministra Srodowiska w sprawie wysokoéci stawek optat za korzystanie ze $rodowiska, tabele J, okreélajace
jednostkowe stawki optat za gazy lub pyty wprowadzane do powietrza z proceséw spalania paliw w silnikach spalinowych:

- na rok 2013: z dnia 10.09.2012 r. (MP z 2012 r. poz. 766),
— na rok 2014: z dnia 13.08.2013 r. (MP z 2013 r, poz 729),

- na rok 2015: z dnia 18.09.2014 r. (MP z 2014 r. poz. 790).
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Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie
catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w

17 okresie  1.10.2001 - 30.09.2006 lub z dokumentem 11,46 111,88 | 11,99 | 6,88 | 7,13 | 7,19
potwierdzajgcym spetnienie wymagan EURO 3
Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie

18 catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w 831 | 862 | 870 | 574 | 5,95 | 6,00

okresie  1.10.2006 - 30.09.2009 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 4

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie
19 |catkowitej pow. 3,5 Mg z dokumentem potwierdzajgcym| 5,78 | 5,99 | 6,04 4,2 4,36 | 4,40
spetnienie wymagan EURO 5

Aktualnie w aspekcie ekonomii i ekologii najbardziej kompromisowym rozwigzaniem jest zastosowanie
technologii napedu hybrydowego, ktéra stanowi pofaczenie silnika elektrycznego z silnikiem spalinowym.
Wykorzystuje ona baterie lub superkondensatory, ktére dostarczajg energie do silnika elektrycznego
wspotpracujgcego z silnikiem mechanicznym. Stosowanie tej technologii pozwala na wytgczanie silnika
spalinowego (na dtuzszych postojach, np. na przystanku, skrzyzowaniu, przed zamknietymi szlabanami
kolejowymi), a takze na przejazd pojazdu przez obszary szczegdlne (np. starowka).

5.4.3. Emisja hatasu

Na potrzeby oceny stanu akustycznego sSrodowiska, w mysl przepiséow Ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska, sporzgdza sie mapy akustyczne obrazujgce srednie wielkosci
hatasu emitowanego na danym obszarze do srodowiska. W oparciu o te mapy opracowuje sie program
ochrony Srodowiska przed hatasem, ktérego zrédtem jest transport oraz przemyst.

Wielko$¢ hatasu emitowanego na drogach okre$la Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku®®. Zgodnie z nim na drogach znajdujacych sie na terenie
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego oraz zabudowy mieszkaniowo -
ustugowej maksymalny poziom dZzwieku wynosi 65 dB w porze dziennej i 56 dB w nocy oraz odpowiednio 61
dB i 56 dB dla terenéw zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej i zabudowy zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Polska norma PN-92/5-04051%° okres$la maksymalne natezenie dZwieku, emitowanego przez autobus o masie
catkowitej wiekszej niz 5 t oraz maksymalnej mocy silnika przekraczajgcej 150 kW, wynosi ono 83 dB. Dla
pojazdéw o mniejszej mocy silnika dopuszczalne natezenie dzwieku wynosi 80 dB.

Raport o stanie Srodowiska w Wojewddztwie Zachodniopomorskim w roku 2014 2tidentyfikuje Zzrédta hatasu
oraz wskazuje obszary zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem. ,Transport samochodowy jest

1 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 paZzdziernika 2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 8 pazdziernika 2012 r, poz. 1109).

20 Polska norma PN-92/S-04051 (zamiast PN-83/S-04051) Pojazdy samochodowe i motorowery. Dopuszczalny poziom hatasu
zewnetrznego. Wymagania i badania.

2a Zrédto: Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Szczecinie. www.wios.szczecin.pl
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gtéwnym Zrédtem ucigzliwosci hatasu, na ktory narazone sg osoby mieszkajgce w poblizu drég. Proces
realizacji map akustycznych i programdw ochrony srodowiska przed hatasem powinien wkrétce poprawié
klimat akustyczny takich obszaréw”. Cytowany raport zawiera wyniki badan monitoringowych hatasu
komunikacyjnego, przeprowadzonych w 2014 roku. W Gryfinie najwazniejszym czynnikiem majgcym wptyw
na klimat akustyczny miasta jest komunikacja drogowa, w tym znaczny udziat samochoddéw ciezkich oraz
hatas kolejowy (przez Gryfino przebiega magistrala kolejowa Szczecin — Wroctaw, z ktérej odchodzi linia
kolejowa umozliwiajaca zaopatrzenie Elektrowni Dolna Odra przez transport szynowy).

Na terenie miasta Gryfino w 2009 r. zostaty przeprowadzone badania pn. ,Mapa akustyczna miasta Gryfino
w otoczeniu Drogi Krajowej nr 31.” ). Zostaty one przeprowadzone przed wejSciem w zycie nowego
rozporzadzenia (przytoczone wyzej). W trakcie prowadzenia badan obowigzywaty nastepujgce normy — na
drogach znajdujacych sie na terenie zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego oraz
zabudowy mieszkaniowo — ustugowej maksymalny poziom dzwieku wynosi 60 dB w porze dziennej i 50 dB
w nocy oraz odpowiednio 55 dB i 45 dB dla terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zabudowy
zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy. Niestety ich wyniki sg niepokojgce — okoto
20% mieszkancéw Gryfina narazonych jest na hatas przekraczajacy najmniej restrykcyjne normy (60 dB dla
pory dziennej). Skroty Lpwn oraz Ly oznaczajg odpowiednio dtugookresowy sredni poziom dzwieku
wyznaczony dla wszystkich déb w roku uwzgledniajacy: litera D — pora dnia (6:00-18:00), litera W — pora
wieczoru (18:00-22:00) oraz litera N — pora nocy (22:00-6:00). Najwieksze przekroczenia wystepowaty na
pofozonym w granicach miasta Gryfino ciggu drogi krajowej nr 31 oraz na ul. Armii Krajowe;j.

Tab. 5.4.3.1. Liczba lokali mieszkalnych i oséb narazonych na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Lpwn W
przedziatach co 5dB?

Poziom hatasu | Liczba lokali mieszkalnych | Liczba oséb
>75dB 0 0
70-75dB 70 199
65—70dB 573 1662
60 — 65 dB 711 2213
55-60dB 57 183

Tab. 5.4.3.2. Liczba lokali mieszkalnych i oséb narazonych na hatas drogowy oceniany wskaznikiem Ly w
przedziatach co 5dB?3

Poziom hatasu | Liczba lokali mieszkalnych | Liczba oséb
>70dB 0 0
65—-70dB 0 0
60— 65 dB 129 347
55-60dB 587 1753
50-55dB 645 2007

22 Mapa akustyczna miasta Gryfino w otoczeniu Drogi Krajowej nr 31. 2010 r.

23 Mapa akustyczna miasta Gryfino w otoczeniu Drogi Krajowej nr 31. 2010 r.
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:

Tab. 5.4.3.3. Stan warunkoéw akustycznych srodowiska w otoczeniu gtéwnych ciggdw komunikacyjnych w
Gryfinie, na ktérych wystapito przekroczenie dopuszczalnej wartosci wskaznika Lown?*

Powierzchnia obszaréw zagrozonych (km?) 0,137 0,060 0,012 0 0,002 0,211
Liczba lokali mieszkalnych 522 746 143 0 0 1411
Liczba zagrozonych mieszkaricow 1618 2194 445 0 0 4257
Liczba budynkdéw szkolnych i przedszkolnych 1 3 1 0 0 5
Liczba budynkéw s’fuib}/.zdro.wia,'opieki 1 4 3 0 0 8
spotecznej i socjalnej

Tab. 5.4.3.4. Stan warunkéw akustycznych srodowiska w otoczeniu gtéwnych ciggdw komunikacyjnych w
Gryfinie, na ktérych wystapito przekroczenie dopuszczalnej wartosci wskaznika Ly*

Powierzchnia obszaréw zagrozonych (km?) 0,098 0,033 0,001 0 0,002 0,134
Liczba lokali mieszkalnych 645 587 129 0 0 1361
Liczba zagrozonych mieszkancéw 2007 1753 347 0 0 4107
Liczba budynkdéw szkolnych i przedszkolnych 3 2 0 0 0 5
Liczba budynkéw sfuib}/.zdro.wia,'opieki 4 5 0 0 0 6
spotecznej i socjalnej

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym planem ksztattowane sg przede wszystkim potrzebami
transportowymi uczniow oraz pracownikéw elektrowni Dolna Odra. Dodatkowo duzy wptyw na
przemieszczanie sie ma bliskos¢ miasta Szczecin, ktdre jest duzym osrodkiem gospodarczym i akademickim
regionu. Cechami charakteryzujagcymi komunikacje miejskg na obszarze Gminy Gryfino s3:

24 Mapa akustyczna miasta Gryfino w otoczeniu Drogi Krajowej nr 31. 2010 .

2 Mapa akustyczna miasta Gryfino w otoczeniu Drogi Krajowej nr 31. 2010 r.
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. przewozy pasazerskie skupione gtéwnie na dowozie uczniow szkét podstawowych
i gimnazjalnych na obszarze gminy,

. gtéwny cigg Szczecin — Gryfino oraz Szczecin — Gryfino — Dolna Odra, zwigzany z przewozem
uczniéw oraz pracownikéw, obstugiwany przez autobusy oraz kolej,

. znaczne rozproszenie miejscowosci na obszarze gminy,

. trudnosci w organizacji transportu publicznego do niektdrych miejscowosci, spowodowane
niska jakoscig drég, co uniemozliwia ich wykorzystywanie przez autobusy,

. wszystkie miejscowosci soteckie sg obstugiwane komunikacja miejskg lub przewozami
szkolnymi.

Najwazniejszg wartoscig liczcbowgq okreslajgcg system komunikacji miejskiej w Gryfina jest popyt efektywny
w skali roku. W 2014roku gryfirniska komunikacja miejska przewiozta niemal 1,7mln pasazerdow, wliczajgc w to
0,12 min ucznidw korzystajacych z przewozéw szkolnych. Najwiekszy udziat miata linia U1 — skorzystato z niej
prawie 1,3 min pasazeréw.

Wielkos¢ potrzeb przewozowych wynika zwykle z mobilnosci mieszkancéw oraz z preferencji wyboru réznych
srodkéw lokomocji. Zgodnie z ogdlnokrajowymi tendencjami znaczna czes¢ przemieszczajgcych korzysta z
wiasnego s$rodka transportu, natomiast wsréd pasazeréw komunikacji zbiorowej 41% deklaruje szybka
zmiane na samochdd (w ciggu 2 lat). Ograniczona wielkos¢ Srodkéw finansowych na publiczny transport
zbiorowy sprawia, ze za wyjatkiem linii U1 oraz U2 pozostate petnig gtdwnie role podstawowg, umozliwiajac
przewdz 0sob, ktére z rdznych przyczyn nie moga skorzystac z transportu indywidualnego.

W przypadku Gminy Gryfino czynnikami zniechecajgcymi do transportu publicznego sg stosunkowo dtugie
czasy przejazdu w pordwnaniu z przejazdem wtasnym pojazdem oraz brak integracji taryfowo-biletowe;j.

6.2. Wielkos¢ popytu efektywnego w roku bazowym (2014)%¢

W jesienig2014 r. przeprowadzono kompleksowe pomiary potokdw pasazerskich w komunikacji miejskiej.
Badania wykonano na wszystkich kursach realizowanych na obszarze Miasta i Gminy Gryfino oraz gmin
objetych porozumieniem. Zestawienie dla dnia roboczego, zagregowane do poszczegdlnych linii
komunikacyjnych przedstawione jest w ponizszej tabeli. Sumarycznie w roku 2014 z komunikacji miejskiej w
Miescie i Gminie Gryfino skorzystato okoto 1,7min oséb.

260pracowano na podstawie ,Pogtebionej diagnozy Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM) na potrzeby przeprowadzenia
integracji transportu publicznego” — ,TRAKO” Wierzbicki i Wspdlnicy, 2014.
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Tab. 6.1. Zestawienie najwazniejszych wskaznikéw dla linii komunikacyjnych w 2014r. na obszarze Gminy
Gryfino oraz gmin objetych porozumieniem.

Maksymalna liczba Maksymalne Maksymalne $r. Liczba
Srednia liczba pasazerow petnienit i iezi $r. Dlugosé $redni czas
pasazeréww | przewiezionych 1 $redni potok pojazdu miejsc w pojezdzi 6w na 1 km j j
Linia Liczba pasazerow udziat % kursie kursem migdzyprzystankowy (sktadu) ie) w % trasy pasazera [km] | pasazera [min]
[PKS Szczecin,
GRYFINO,P.DW. -> 16 0,3% 16,0 16 9,67 14 28% 0,89 10,18 13,88
CHWARSTNICA]
[PKS Szczecin,
GSR\Z\;:)'\lCCI)-lgVI\:I)g-;> 20 0,4% 10,0 14 5,17 12 24% 0,32 15,19 19,70
GRYFINO,P.DW.]

[PKS Szczecin, U1] [ 4434 83,0% 61,6 174 21,39 57 48% 1,89 11,18 21,59
[PKS Szczecin, U2] B 363 6,8% 30,3 62 16,25 43 36% 5,11 3,26 7,09
[PKS Szczecin, U3] 13 0,2% 13,0 13 6,69 10 20% 0,57 12,03 15,23
[PKS Szczecin, U4] 110 2,1% 13,8 28 5,26 13 26% 0,65 8,17 11,77
[PKS Szczecin, U5] 122 2,3% 15,3 25 7,98 18 36% 0,67 12,55 15,48
[PKS Szczecin, U] 25 0,5% 12,5 15 4,41 7 14% 0,42 10,97 14,16
[PKS Szczecin, U7] 9% 1,8% 23,5 26 7,21 18 36% 1,34 5,15 8,80
[PKS Szczecin, U8] 101 1,9% 16,8 26 8,27 18 36% 0,59 13,79 16,76
[PKS Szczecin, U10] 45 0,8% 11,3 22 7,66 21 26% 0,92 7,86 13,71

100,0% 53,34 174 19,58 57 48% 1,99 10,54 19,80

podsumowanie $rednia wartos¢ srednia wazona wartos¢ wartos¢ $rednia wazona $rednia srednia
wazona maksymalna maksymalna maksymalna wazona wazona

6.3. Prognoza popytu potencjalnego na lata 2015-2029

Prognoza popytu potencjalnego na lata 2015-2029 zostata zbudowana w oparciu o prognozy zmian liczby
ludnosci, przyjmujac rok 2014 jako rok bazowy. Na wielkosci prognozy popytu znaczacy wptyw majg rowniez
m.in. zmiany w ofercie przewozowej, organizacja komunikacji miejskiej, jako$¢ i standard oferowanych
warunkow przewozowych, a takze plany dotyczgce rozwoju transportu aglomeracyjnego czy zmiany trendéw
dotyczace transportu zbiorowego (np. wzrost Swiadomosci ekologicznej spoteczeristwa).

W modelach wptyw na wyniki ma prognozowany przez Gtéwny Urzad Statystyczny trend spadku liczby
osrodkéw miejskich w powiecie gryfinskim (okoto -3,7% do 2029 roku) oraz stabszy trend ujemny liczby
mieszkaricow powiatu gryfiriskiego (okoto -4,9% do 2029 roku)?’. Prognozy demograficzne zaktadajg, ze w
ciggu kazdego roku dynamika spadku bedzie utrzymywata sie na poziomie okoto 0,1-0,4% liczac w skali rok
do roku.

Ponizej zaprezentowano trzy scenariusze dotyczgce zmian popytu:

Scenariusz ,,A” — prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze spadek liczby mieszkarnicéw Gminy
Gryfino bedzie zgodny z prognozami demograficznymi (czyli coroczny odptyw okoto 80 — 250 mieszkancéw).
Najwiekszy wptyw na malejaca wielkos¢ popytu beda miaty zmieniajgce sie preferencje komunikacyjne
mieszkancéw obszaru objetego planem. Dodatkowo zatozono brak znaczacych inwestycji w publiczny
transport zbiorowy w Gminie Gryfino, podnoszacych jego atrakcyjno$é i majgcych wptyw na ograniczenie
powyzszego trendu. W tym scenariuszu zaktada sie odptyw pasazeréw transportu publicznego na rzecz
samochoddéw osobowych;

27 7rédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.gus.stat.gov.pl.
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Scenariusz ,,B” — prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze spadek liczby mieszkarnicow Gminy
Gryfino bedzie zgodny z prognozami demograficznymi, ale prowadzone bedg inwestycje podnoszace jakosé
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zapisami niniejszego planu. W tym scenariuszu zaktada sie, ze
nie zmieni sie znaczaco trend odptywu pasazerow transportu publicznego na rzecz samochoddw osobowych;

Scenariusz ,,C” — prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze spadek liczby mieszkaricow Gminy
Gryfino bedzie zgodny z prognozami demograficznymi, jednoczesnie rozwdj transportu publicznego
(uruchomienie SKM, inwestycje w szybki i komfortowy transport zbiorowy, odpowiednio dobrang siatke
potfaczen, integracje taryfowo-biletowg na obszarze co najmniej Gminy Gryfino oraz Miasta Gminy Szczecin
taczacg transport miejski i kolejowy) zmniejszy trend odptywu ludnosci z gminy. W tym scenariuszu zaktada
sig, ze pozytywne zmiany doprowadzg do zwiekszenia atrakcyjnosci zaréwno samego transportu publicznego,
jak réwniez atrakcyjnosci Gminy Gryfino, co przetozy sie na wzrost podrdzy niesamochodowych.

Prognoza popytu na lata 2015-2029
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Rys. 6.3.1. Prognoza popytu na lata 2015-2029.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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6.4. Najwazniejsze generatory ruchu

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje podstawowych obiektow, bedacych generatorami podrézy
w komunikacji miejskiej na terenie Gminy Gryfino.
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Rys. 6.4.1. Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze Gminy Gryfino.
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajgce ze strategii
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - podziat zadan
przewozowych

Planujgc podréz kazdy pasazer dokonuje wyboru Srodka transportu w oparciu o indywidualng ocene
dostepnych srodkéw transportowych. Zdarzajg sie sytuacje, w ktérych niektére rodzaje srodkéw transportu
zbiorowego moga by¢ niedostepne na pewnych obszarach lub nawet w skrajnych przypadkach mieszkancy
moga by¢ zmuszeni do podrézowania wytgcznie transportem indywidualnym (samochdd osobowy, rower
itp.). Brak dostepnosci transportu zbiorowego sprzyja prowadzeniu polityki transportowej pro-
motoryzacyjnej, ktéra ogranicza lub minimalizuje potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym, co moze
skutkowaé¢ zredukowaniem oferty przewozowej lub jej catkowitg likwidacja na danych obszarach.
Powstrzymanie tego typu tendencji lezy w interesie publicznym i moze byé osiggniete poprzez wprowadzenie
odmiennej polityki transportowej bazujgcej na strategii zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, majgcej na celu zastosowanie rozwigzan i narzedzi, ktére ograniczg natezenie ruchu w
komunikacji indywidualnej, oraz podniosg atrakcyjnos¢ systemu publicznego transportu zbiorowego.

Podréziny wybierajac rodzaj $rodka transportu realizuje go na podstawie miernikéw jakosci, ktéore w
poréwnaniu z postulatami przewozowymi danego podrdznego, stuzg do oceny poszczegélnych srodkéw
transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrdzy. Najwazniejsze z nich to:

. bezposredniosé potaczen,

. czestotliwosé,

. dostepnosé,

. informacja,

. koszt,

. niezawodnos¢ funkcjonowania,
. czas podrozy,

. predkosé,

. punktualnosé,
. rytmicznosé,
. komfort podrdzy.

Ponizej zostaty przedstawione czynnosci, ktére wchodzg w sktad strategii zrownowazonego rozwoju
transportu zbiorowego. Celem realizacji tego typu dziatan jest lepsze ocenianie publicznego transportu
zbiorowego przez podrdznych, a tym samym ulepszanie jego jakosci i potencjatu oraz umozliwienie wzrostu
liczby podrézy dokonywanych komunikacjg zbiorowa:
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. poprawa oferty przewozowej (zwiekszenie liczby kurséw, lepsze dopasowanie oferty do potrzeb
przewozowych),

. zwiekszenie liczby przystankéow komunikacyjnych,

. uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

. oznaczenia handlowe linii komunikacyjnych utatwiajgce identyfikacje potaczen,

. rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od rodzaju linii
i pory dnia,

. synchronizacja godzin odjazdéw kurséow pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi

wspdlnie na gtdwnych odcinkach komunikacyjnych,

. dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien
pojazdéw,
. dogodna dla pasazerdéw lokalizacja przystankow — jak najblizej celéw i zrodet podrézy (moze sie

to taczyc¢ ze zmiang lokalizacji badz stworzeniem nowego przystanku),

. infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.:
wiaty z oSwietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,

. petna i czytelna informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego, przebiegach
tras, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym rdéwniez zastosowanie dynamicznej
informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

. tatwosé zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — mozliwo$¢é zakupu biletu u osoby prowadzacej

pojazd, szeroki dostep do punktdw sprzedazy biletdw, uzupetniony o mozliwos¢ zakupu przez
telefon komoérkowy,

. nowoczesny tabor przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych,

. tabor z niskg emisjg spalin,

. dbatos¢ o stan techniczny i czystos¢ taboru, aby zapewnié komfortowe warunki jazdy,

. integracja wszystkich rodzajow sSrodkéw publicznego transportu zbiorowego (wspdlny bilet,

zintegrowane wezty przesiadkowe).

Brak realizacji wymienionych powyzej dziatan moze skutkowaé niekontrolowanym wzrostem samochodéw
uzytkujacych uktad drogowy, ktéry moze doprowadzi¢ do degradacji systemu transportowego, a co za tym
idzie transport indywidualny stanie sie dla mieszkaricow jeszcze atrakcyjniejszy niz obecnie. W konsekwencji
wzro$nie kongestia, a warunki ruchu na drogach pogorszg sie. Wprowadzenie kompleksowych rozwigzan z
zakresu planowania, organizowania i zarzadzania systemem publicznego transportu zbiorowego
przedstawionych w niniejszym dokumencie, moze przynies¢ korzysci poprzez zréwnowazenie uktadu
transportowego, zwiekszajac role i wykorzystanie sSrodkéw komunikacji zbiorowej. W rezultacie zredukuje to
natezenie ruchu samochoddéw indywidualnych i podniesie ptynnosé ruchu.
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7.2. Zachowania i preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu mieszkancéow
gminy

Dzieki badaniom ankietowym - wykonanych na grupie 620 oséb na przystankach komunikacyjnych
znajdujgcych sie na obszarze gminy -poznano preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodka transportu,
opinie mieszkancéw o jakosci ustug swiadczonych przez operatora gryfinskiej komunikacji miejskiej, opinie
na temat mozliwosci zmiany srodka transportu. Na ponizszych wykresach przedstawiono uzyskane wyniki.
Oceng objeto komunikacje miejskg, gdyz ten rodzaj transportu jest organizowany i finansowany przez
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gmine Gryfino.

Wsrdd ocenianych aspektéw najwyzsza ocena (w skali 5 stopniowej) dotyczyta bezposredniosci potaczen
(4,3), nastepnie dostepnosci miejsc siedzgcych (4,2). Wysoko ocenione zostaty takzie dostepnosc
przystankéw, wygoda przesiadania sie oraz bezpieczenstwo podrdzy (4,1). Zdecydowanie najgorszy wynik
uzyskat aspekt dotyczacy cen biletéw (2,8), nastepnie czestotliwos¢ kursowania (3,3).

Srednie oceny dotyczace funkcjonowania transportu
publicznego
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Rys. 7.2.1. Srednie oceny dotyczace funkcjonowania komunikacji miejskiej.
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Ocena poszczegolnych aspektow funkcjonowania transportu zbiorowego

Bezpieczenistwo podrozy 1
Koszt biletu
Wygoda przesiadania sie
Niezawodnos¢ dojazdu
Komfort podrézowania
Stopien zattoczenia pojazdéw
Dostepnos¢ miejsc siedzacych
Dostepnosc - bliskos¢ przystankow
Bezposrednios¢ potaczen
Czas podrozy
Punktualno$¢ kursowania

Czestotliwos¢ kursowania

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Bardzo zle Zle il Przecietnie i Dobrze M Bardzo dobrze

Rys. 7.2.2. Ocena poszczegodlnych aspektow funkcjonowania komunikacji miejskiej.

Respondentéw poproszono o wskazanie tych aspektow funkcjonowania komunikacji zbiorowej, ktére ich
zdaniem sg najistotniejsze podczas codziennego podrdzowania. Istniata mozliwos¢ wskazania wiecej niz
jednego aspektu. Niemal potowa ankietowanych wskazata, ze najwazniejsze cechy komunikacji zbiorowej,
ktére majg wptyw na wybdr srodka transportu to bezpieczenstwo podrdzy oraz wysokosc¢ cen biletow.
Zaledwie 4% odpowiadajacych wskazato natomiast niezawodnos$¢ dojazdu jako istotng ceche komunikacji
zbiorowej. Wynika to z zatozenia, ze jesli pojazd pojawi sie na przystanku, to pasazerowie bedg mogli nim
dojechac do miejsca docelowego.
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Bezpieczenstwo podrozy [ 48%
Koszt biletu 47%
Czestotliwos¢ kursowania E
Wygoda przesiadania sie P 35%
Punktualnos¢ kursowania B 29%
Czas podrdozy I:| 22%
Stopien zattoczenia pojazdéw L 17%
Bezposredniosé - bez przesiadek L o17%
Dostepnosé miejsc siedzacych w pojazdach L 17%
Wentylacja, ogrzewanie, klimatyzacja L 15%
Dostepnosé - blisko$¢ przystanku L 11%
Niezawodnos¢ dojazdu |[| 4%

Rys. 7.2.3. Ocena istotnosci poszczegdlnych cech komunikacji zbiorowe;j.

Wsrdéd oséb podrdzujacych komunikacja publiczng 51% korzysta z biletéw jednorazowych, 52% kupuje bilet
petnoptatny. Wsréd ulg dominuja bilety uczniowskie — 85% wszystkich biletéw z ulgami.

Udziat biletow jednorazowych i okresowych

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
M Jednorazowy ® Okresowy

Rys. 7.2.4. Udziat procentowy biletéw jednorazowych i okresowych.
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® Normalny Uczen B Pozostate ulgowe

Rys. 7.2.5. Udziat procentowy biletdw normalnych i ulgowych.

Osobom korzystajgcym z komunikacji zbiorowej zadano pytanie, czy planujg zrezygnowaé z komunikacji
zbiorowej na rzecz wtasnego samochodu osobowego. Wsrdd odpowiadajgcych 42% wyrazito cheé pozostania
przy komunikacji publicznej, pozostali zamierzajg zmieni¢ srodek transportu.
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Rezygnacja z komunikacji zbiorowej na rzecz samochodu osobowego

17%

0% 5% 10% 1% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 6e0% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%

M Jak najszybciej, gdy tylko pozwoli mi na to sytuacja ekonomiczna M Planuje w najblizszej przysztosci (do 2 lat)

Planuje w dalszej perspektywie (powyzej 2 lat) M Nie, nigdy

Rys. 7.2.6. Udziat procentowy oséb zamierzajacych zrezygnowac z komunikacji zbiorowej.

7.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $srodkéw transportu wynikajgce z potrzeb oséb
niepetnosprawnych

Na terenie Gminy Gryfino 11,9% ogdétu mieszkaricow posiada orzeczenie o niepetnosprawnosci®®. Jednym z
celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym jest
zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Zadanie to nalezy wykonywac na dwdch ptaszczyznach.
Pierwsza z nich to udostepnienie komunikacji miejskiej dla oséb niepetnosprawnych poprzez likwidacje barier
infrastrukturalnych (takich jak np. wysokie krawezniki, przejscia podziemne oraz nadziemne, itd.). Druga
ptaszczyzna to zapewnienie taboru autobusowego spetniajgcego wymogi dla oséb niepetnosprawnych.
Wszystkie linie powinny by¢ wcigz obstugiwane przez pojazdy niskopodtogowe, bez progéw poprzecznych
wewnatrz. Jako standard w autobusach powinna znajdowac sie platforma utatwiajgca wprowadzenie wdézka
oraz miejsce przeznaczone dla niego. W sytuacji, w ktorej na autobus oczekuje osoba niepetnosprawna badz
z wozkiem dzieciecym, kierowca obligatoryjnie skorzysta z opcji przykleku czyli obnizenia podtogi w drzwiach.
Ponadto autobusy powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla oséb niestyszacych
lub stabostyszacych) oraz system informacji dzwiekowej (dla oséb niedowidzacych i ociemniatych). Im
wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujgcych komunikacje miejskg tym jego wieksza dostepnosé dla
0s6b niepetnosprawnych. Miasto powinno zapewnia¢ rdwniez mozliwos¢ wykonania przewozu specjalnego
na indywidualne zyczenie, dostepnego tylko dla 0séb niepetnosprawnych, ktéry pozwoli na dowdz do miejsca
nauki, rehabilitacji, itp.

Reasumujac, podstawowe preferencje oséb niepetnosprawnych wobec komunikacji miejskiej dotyczg
zwiekszenia liczby pojazddw posiadajgcych utatwienia dla niepetnosprawnych. Ostatecznym efektem dziatan
organizatora i operatora wychodzacych naprzeciw preferencjom tych oséb powinno by¢ osiggniecie
i nastepnie utrzymywanie 100% udziatu pojazddéw tego typu w skali catego miejskiego taboru autobusowego.
Warto zaznaczyé, ze nie tylko osoby niepetnosprawne oczekuja zwiekszenia liczby pojazdéw
niskopodtogowych z poprawnie dziatajgcg informacjg pasazerskg. Majac to wszystko na uwadze organizator
publicznego transportu zbiorowego moze realizowac¢ nastepujgce zadania w ramach utrzymywania i
polepszania dostepnosci 0séb niepetnosprawnych do transportu publicznego:

. obstuga linii komunikacji miejskiej gtdwnie przez pojazdy niskopodtogowe, przystosowane do
przewozu 0sdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

28 Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2002 (www.stat.gov.pl).
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. zwiekszenie udziatu pojazdéw niskopodtogowych; docelowo cato$¢ taboru autobusowego
nalezgcego do operatora powinna spefnia¢ kryteria petnej dostepnosci dla osdéb
niepetnosprawnych.

8. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

8.1. Formy finansowania ustug przewozowych

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, zgodnie z art. 1 ust. 2, okresla zasady
finansowania regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywanego
finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora transportu,
realizowanego w ramach planu transportowego zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 3 tej ustawy.

Formami finansowania przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej moga w szczegblnosci by¢®:

1) optaty pobierane w zwigzku z realizacja ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,
2) rekompensaty z tytutu:
a) utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,
b) poniesionych przez operatora kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

3) srodki transportu udostepniane operatorowi przez organizatora na realizacje przewozéw w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Dopuszcza sie dofinansowanie linii_ komunikacyjnych organizowanych przez innego organizatora (gmina,

powiat, wojewddztwo, kraj, zwigzki samorzadow itp.), jezeli realizujg one cele niniejszego planu.

8.2. Zrédta finansowania ustug przewozowych

Zrédtami finansowania transportu publicznego moga byé w szczegdlnosci:

. wptywy ze sprzedazy biletdw przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od
pasazerdw zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe z pdzn.
zm.,

. srodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego,

. udostepnianie operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw w

zakresie publicznego transportu zbiorowego,

2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), art. 50 - 54.
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. $rodki budzetu centralnego, w tym rekompensata utraconych przychodéw w efekcie stosowania
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazddw (nie dotyczy komunikacji miejskiej*°),

. srodki Unii Europejskiej,
. srodki z innych Zrédet.

Podstawa funkcjonowania tych zrédet jest praca przewozowa, finansowana przede wszystkim z wptywow ze
sprzedazy biletdw przejazdowych oraz budzetowych dopfat jednostek samorzadu terytorialnego.

Rekompensata przystuguje operatorowi woweczas, gdy podstawg poniesionej przez niego straty z tytutu
realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody (w zwigzku ze
stosowaniem uprawnien do przejazdéw ulgowych) i poniesione koszty (w zwigzku ze Swiadczeniem ustug
przewozowych)3?,

9. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej

9.1. Zatozenia ogdlne

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu publicznego jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej podazy ustug, wystepuje
sprzezenie zwrotne tych dwéch czynnikdw. W okresach spadkéw liczby pasazerdw, nalezy przyjaé pewne
minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej gminy, aby nie doprowadzi¢ do degradacji
systemu transportu zbiorowego w wyniku niskiej atrakcyjnosci, a przez to do kongestii uktadu drogowego na
skutek niekontrolowanego wzrostu liczby samochodéw osobowych. Dostepnos¢ transportu indywidualnego
jest powszechna i uzalezniona przede wszystkim od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i
celéw podrdézy. Znaczne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych poza okresami szczytéw prowadzi
réwniez do dynamicznego wzrostu kosztéw jednostkowych (wozokilometra) operatora.

Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do ustug przewozowych jako minimalnego, dopuszczalnego
poziomu ustug przewozowych dla poszczegdlnych grup mieszkancow gminy, pozwoli na w miare
sprawiedliwg dystrybucje $wiadczen — dotowanych ze $rodkéw publicznych oraz zachowanie ogdlnej
dostepnosci do ustug transportu zbiorowego wedtug przyjetych standardéw, zréznicowanych w zaleznosci
od pory dnia oraz rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

. potrzeb przewozowych,

. mozliwosci finansowych budzetu gminy.

30 Ibidem, art. 56 ust. 2.

31 Kwestie te reguluje art. 52 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z 2011 r. Nr 5, poz. 13
z pdzn. zm.). Wynika stad, ze rekompensata jest podstawowg forma finansowania przewozéw nierentownych.
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Miarg standardu dostepnosci transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikéw w poszczegdlnych
rejonach gminy jest odlegtos¢ przystanku od Zrddta (celu) podrdézy oraz liczba kurséw realizowanych z
najblizszego przystanku.

Odlegtos¢ przystanku od zrodta (celu podrdzy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie réznych zrodet
i celéw podrdzy zostata zamieniona na parametr odlegtosci od trasy komunikacji miejskiej. Dopiero na etapie
szczegbtowego projektowania systemu transportowego, z uwzglednieniem zasad bezpieczedstwa ruchu
drogowego i wagi poszczegdlnych celdw podrdzy wyznaczane beda doktadne lokalizacje przystankdéw. Przy
zatozeniu maksymalnego zasiegu obstugi przystanku wynoszgcego 500 m odpowiadajgcemu czasowi dojscia
ok. 6-7 minut, obszar Gminy Gryfino jest obstuzony dostatecznie.

9.2. Gwarantowana dostepno$¢ przestrzenna

Realizowanie przewozdow o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze Gminy Gryfino.

Dopuszczalne jest wykonywanie niniejszych ustug na obszarze gmin, z ktérymi Gryfino bedzie posiadato

porozumienia miedzygminne na organizacje zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego.

Gmina Gryfino zapewnia mozliwo$¢ bezposredniego dojazdu do Gryfina z innych miejscowosci

zlokalizowanych na terenie gminy liczacych powyzej 100 mieszkaricow. Nie gwarantuje sie natomiast

mozliwosci potgczen bezposrednich ze sobg wszystkich miejscowosci na obszarze gminy oraz potaczen z
miejscowosciami liczgcymi ponizej 100 mieszkanncow. W przypadku gdy miejscowosé nie jest potgczona drogg
utwardzong, a stan drogi uniemozliwia przejazd autobusu, nie gwarantuje sie mozliwosci potaczenia.
Jednoczesnie zaleca sie aby do kazdej miejscowosci powyzej 100 mieszkancow byta doprowadzona lub
zmodernizowana droga utwardzona, by umozliwi¢ prowadzenie przewozow pasazerskich. W przypadku, gdy
do danej miejscowosci zostanie wybudowana droga utwardzona nalezy obligatoryjnie utworzyé przystanek
komunikacji zbiorowej oraz pofaczenie.

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego obstugiwane bedg wszystkie
przystanki lezgce na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych. Odlegtosci pomiedzy przystankami
powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrédet i celdw podrdzy, jak najblizej generatoréw ruchu.

Na kolejnym rysunku przedstawiono zasieg obstugi komunikacyjnej przystankéw obstugiwanych przez
komunikacje miejska.
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Rys. 9.2.1. Lokalizacja i zasieg obstugi przystankdéw komunikacji miejskiej na obszarze Miasta i Gminy Gryfino.

9.3. Punktualnos¢ kursowania

Za odjazd punktualny autobusu przyjmuje sie odjazd nie pdZniej niz 5 minut i nie wczesniej niz 1 minute w

stosunku do czasu ustalonego w rozktadzie jazdy.

Za odjazd niepunktualny autobusu przyjmuje sie spdznienie wieksze niz 5 minut i mniejsze niz 30 minut od

czasu ustalonego w rozktadzie jazdy lub spdznienie wieksze niz interwat wynikajgcy z czestotliwosci
kursowania linii.

Za odjazd niezrealizowany rozumie sie kazdy pozostaly odjazd nie okreslony jako punktualny lub

niepunktualny.
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9.4. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrdézy nalezy przyjac jako stopien zapetnienia pojazdu. Nie nalezy dopuszczaé do
napetnien autobuséw przekraczajgcych 80% zajetych wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. Po
przekroczeniu napetnien granicznych danego rodzaju srodka publicznego transportu zbiorowego nalezy

zastosowac bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd. Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia
wykorzystania podazy miejsc moze réowniez stanowi¢ przestanke do uruchomienia dodatkowego kursu lub
ewentualnie podniesienia czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnej.

9.5. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdéw

Definiuje sie_minimalny standard podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego w zakresie ich
wyposazenia. W ponizszej tabeli przedstawiono minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdow.

Tab. 9.5.1. Minimalne standardy wyposazenia pojazddw w publicznym transporcie zbiorowym.

niska podtoga (przynajmniej w czesci

1 X
pojazdu)*

2 rampa dla wézkoéw* X

3 miejsce na wdzek inwalidzki / dzieciecy* X

tapicerka, siedzenia oraz podtoga wykonane
z tatwych do czyszczenia materiatéw

5 monitoring przestrzeni pasazerskiej X

X

elektroniczny wyswietlacz przedni z (dopuszcza sig

6 . o o o X zastosowanie
kierunkiem i oznaczeniem linii komunikacyjnej

statycznej tablicy
informacyjnej)

tablica informacyjna boczna z prawej strony
7 pojazdu z kierunkiem i oznaczeniem linii X X
komunikacyjnej*

aktualny schemat sieci komunikacyjnej
8 organizowanej przez Miasto i Gmine Gryfino, X X

wewnatrz w pojezdzie
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Pojazd fabrycznie
L.p. Wyszczegdlnienie nowy, wprowadzony | Pozostate pojazdy
do eksploataciji

9 pojemniki na kolportaz rozktaddéw jazdy oraz X X
innych informacji wedtug jednolitego wzoru

*- nie dotyczy minibuséw.
Zrddfo: opracowanie wtasne.

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie nowe w
momencie wprowadzenia do eksploatacji oraz pojazdy pozostate. Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktérym dla
minibuséw obowigzujg ograniczone standardy. Jednakze, jezeli operatorzy wykonujgcy przewozy na
podstawie uméw koncesji na ustugi bedg kierowaé do obstugi swoich linii pojazdy spetniajgce wszystkie
standardy wg Tab. 9.5.1., bedg dodatkowo promowani.

W przypadku reklam wielkopowierzchniowych zewnetrznych na autobusach, wszelkiego rodzaju ogtoszenia
nie moga zastania¢ okien.

9.6. Dostepnosc¢ taboru dla oséb niepetnosprawnych

Nalezy dazy¢ do zwiekszenia liczby kurséw i tras obstugiwanych przez pojazdy niskopodtogowe lub
niskowejsciowe, aby zapewni¢ peten dostep do ustug transportu publicznego jak najwiekszej liczbie

mieszkancow gminy.

Oprdcz stosowania pojazdéw z obnizonym poziomem podtogi w autobusach zaleca sie stosowac takze inne
usprawnienia utatwiajgce niepetnosprawnym korzystanie z komunikacji autobusowej, takie jak:

= czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow,

= oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce na wdzek
inwalidzki lub wdzek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskdw sygnalizacyjnych,

= w fabrycznie nowych pojazdach — przyklek w autobusach uruchamiany przez kierowce, by utatwic
wejscie osobom niepetnosprawnym na wézkach inwalidzkich lub z wézkami dzieciecymi — jako
obowiazujacy standard (nie dotyczy minibusow),
= przyciski sygnalizacyjne.
Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktérym dla linii o charakterze uzytecznosci publicznej obstugiwanych przez
operatorow na podstawie umoéw koncesji na ustugi, powyzsze standardy nie obowigzuja. Jednakze, jezeli
wspomniani operatorzy beda kierowa¢ do obstugi swoich linii pojazdy z obnizonym poziomem podtogi, beda
dodatkowo promowani.
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9.7. Przystosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych

Dla umozliwienia niepetnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug transportu publicznego nalezy

sukcesywnie dazyé do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez przestrzeganie ponizszych

zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury komunikacyjnej:

obnizanie kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,
skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

lokalizacje nowych przystankow jak najblizej zrédet i celdw podrozy,

wyréwnanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie,

oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankow.

Zasady te nalezy przyjgé, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie

infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczyé cel w postaci modernizacji kluczowych przystankow

komunikacji miejskiej poza ogélnymi harmonogramami modernizacji uktadu drogowego miasta. W pierwszej

kolejnosci nalezy dgzy¢ do modernizacji przystankéw w najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach:

w centrum miasta,

przy urzedach i instytucjach,

przy osrodkach kulturalno — oswiatowych,

przy szkotach,

przy centrach handlowych,

przy szpitalach, przychodniach i pozostatych osrodkach zdrowia,
przy cmentarzach,

na wazniejszych przystankach autobusowych.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztattowania elementéw infrastruktury przystankowej

w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepetnosprawnych.

Dla zachowania niewielkiej odlegtosci umozliwiajacej bezposredni wjazd wdzka z peronu do autobusu

niezwykle wazne jest wtasciwe uksztattowanie krawedzi peronowe;.



ik Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino

Rys. 9.7.1. Zalecane uksztattowanie krawedzi peronowe;j.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Takie uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego dtugosci w rdwnej
odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna réznica pomiedzy peronem przystankowym a
pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm w poziomie.
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Rys. 9.8.2.2. Przerwa miedzy peronem przystankowym a autobusem.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Dodatkowym ufatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktéra
naprowadza osoby niedowidzgce dokfadnie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania.
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Rys. 9.7.2. Strefa wejsciowa — inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

9.8. Standard w zakresie ochrony srodowiska

Przysztoscig dla zbiorowego transportu publicznego sg z pewnoscig nowe technologie, nad ktérymi pracujg
juz teraz producenci, korzystajac z postepu technologicznego. Z czasem, stopniowo, coraz powszechniejsze
stang sie pojazdy o napedzie elektrycznym lub hybrydowym (taczace silnik elektryczny ze spalinowym).

Do obstugi transportu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w przypadku pojazdéw
fabrycznie nowych zaktada sie satysfakcjonujgcy poziom ograniczenia emisji spalin silnikéw autobuséw o co
najmniej normie Euro 6. Do realizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, dopuszcza sie dwa
rodzaje pojazdow:

= w przypadku zakupu / eksploatacji taboru uzywanego, dopuszcza sie autobusy spetniajgce warunki
nie nizsze niz norma Euro 3.

= w przypadku zakupu pojazdéw fabrycznie nowych muszg one spetnia¢ norme emisji spalin nie nizsza
niz Euro 6.

Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktérym dla linii o charakterze uzytecznosci publicznej obstugiwanych przez
operatorow na podstawie umoéw koncesji na ustugi, powyzsze standardy nie obowigzujg. Jednakze, jezeli
wspomniani operatorzy beda kierowac¢ do obstugi swoich linii pojazdy spetniajgce co najmniej norme Euro 4
beda dodatkowo promowani.
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10.Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie publicznym

10.1. Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym, ktdéra okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania transportu
publicznego rozumianego jako regularny przewdz osdb (powszechnie dostepny) wykonywany wedtug
okreslonego, upublicznionego rozktadu jazdy. Innymi aktami prawnymi regulujgcymi mozliwosci
wykonywania przewozu oséb przez przewoznika lub operatora transportu publicznego s3:

= Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz.
611),

=  Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlgdowej (tekst jednolity: Dz. U.z 2013 r., poz. 1458),

= Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1414
z pézn. zm.),

= Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1297),

= Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (tekst jednolity: Dz. U.
z2015r., poz. 584 z pdin. zm.),

= Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 758
z pézn. zm.).

Podstawowymi podmiotami ksztattujgcymi transport publiczny w danym regionie s3:

= organizator — tzn. wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na tym obszarze,

= operator — mogg nim by by¢é samorzadowe zaktady budzietowe lub przedsiebiorca posiadajacy
niezbedne zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu oséb ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator Swiadczy przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej czyli powszechnie dostepny transport oséb wykonywany w sposéb nieprzerwany, a ktéry
ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb przewozowych,

= przewoznicy — przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu 0séb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu oséb w
transporcie kolejowym).

Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, jest3%:
= gmina:
o wgminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej,

32 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440),
art. 7.
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o albo ktoérej, na mocy porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie,

zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach

pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,

powiat:

o na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

o albo ktédremu, na mocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatéw, ktére zawarty porozumienie,

zwigzek powiatéw na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach

pasazerskich na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw,

zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-

gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatow, ktdre utworzyty zwigzek

powiatowo-gminny,

wojewoddztwo:

o na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie
morskim,

o wilasciwym ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej, w
uzgodnieniu z wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
przewozach pasazerskich,

o ktéremu na mocy porozumienia miedzywojewddzkiego inne wojewddztwa przekazaty zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na terenie
wojewddztw bedacych w porozumieniu.

minister wtasciwy do spraw transportu jest organizatorem  miedzywojewddzkich

i miedzynarodowych kolejowych przewozéw osobowych.

Wedtug Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym wyrdznia sie nastepujgce

rodzaje przewozéw osob:

gminne — wykonywane na terenie jednej gminy lub kilku gmin sgsiadujgcych ze sobg ktére zawarty
porozumienie miedzygminne lub utworzyly zwigzek miedzygminny. W tym rodzaju przewozu osdb
sklasyfikowana jest réwniez komunikacja miejska czyli przewéz oséb wykonywany w granicach
miasta (lub miasta i gminy) albo w granicach miast i gmin sgsiadujgcych (w tym przypadku
dokumentem regulujgcym organizacje transportu jest porozumienie miedzygminne lub stworzony
zwigzek miedzygminny),

powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin (warunkiem jest jednoczesnie
niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach co najmniej 2 powiatow sgsiadujgcych, ktére
zawarty porozumienie miedzypowiatowe lub stworzyty zwigzek miedzypowiatowy,
powiatowo-gminne — wykonywane w granicach gmin i powiatow, ktdére utworzyly zwigzek
powiatowo-gminny,

wojewddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwéch powiatow (ale nie wykraczajgce poza
wojewddztwo); w przypadku przewozéw kolejowych w tej kategorii zawarte sg rowniez potgczenia
kolejowe wykonywane do pierwszej stacji w wojewddztwie sgsiadujgcym, na ktdrym mozliwe jest
dokonanie przesiadki na sktad jadacy dalej. Ponadto wojewddztwo jest organizatorem
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miedzywojewddzkich przewozéw pasazerskich czyli przewozu oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne niz przewozy
gminne, powiatowe i wojewddzkie (Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym).

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego sg wykonywane w przypadku 33:

gmin: przez wojta, burmistrza lub prezydenta miasta,

zwigzkdéw miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,

miast na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,

powiatdéw: przez staroste,

zwigzkdéw powiatdw: przez zarzad zwigzku powiatow,

zwigzkéw powiatowo-gminnych: przez zarzad zwigzku powiatowo-gminnego,
wojewddztw: przez marszatka wojewddztwa.

Do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy3* organizowanie transportu, biezace

zarzadzanie nim oraz planowanie jego rozwoju, czyli w szczegélnosci:

ksztattowanie polityki transportowej i opracowywanie planéw w zakresie rozwoju publicznego
transportu zbiorowego i jego promocji,

planowanie zadan przewozowych, w tym organizacja i prowadzanie postepowan na wykonywanie
ustug w publicznym transporcie zbiorowym,

badania i analizy popytu oraz podazy ustug przewozowych, opracowywanie koncepcji nowych
rozwigzan oraz przygotowywanie propozycji zmian w publicznym transporcie zbiorowym,

opracowanie i prowadzenie strategii informacyjnej, wspoétpraca ze srodkami masowego przekazu
oraz z organizacjami pozarzgdowymi, instytucjami i przedstawicielami samorzadu lokalnego
w zakresie promocji transportu publicznego,

realizacja projektdw rozwojowych w oparciu o srodki finansowe z zewnetrznych programoéw
pomocowych, np. Unii Europejskiej.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego odbywa sie na trzech poziomach:

politycznym — realizowanym przez witasciwe jednostki samorzadu terytorialnego lub Ministra
wtasciwego do spraw transportu w zakresie okreslania celéw oraz zasad ich finansowania,

planistyczno-organizacyjnym — realizowanym przez wyspecjalizowane struktury, utworzone przez
wiasciwe jednostki poziomu politycznego dla wypracowania zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego i ustalania zadan ukierunkowanych na osigganie ustalonych celéw,

wykonawczym — realizowanym przez operatoréw, przewoznikdow oraz inne podmioty gospodarcze,
realizujgce ustalone zadania w transporcie publicznym.

33

34

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1440), art. 7 ust. 4.

Ibidem, art. 8.
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Podstawg systemu transportu publicznego jest dziatalno$¢ samorzagddw wszystkich szczebli, ktére albo

lokalnie organizujg transport, albo nawigzujg porozumienia lub tworzg zwigzki organizujgce wspdlne,

zintegrowane systemy transportowe: ujednolicajg systemy taryfowo-biletowe i wybierajg operatoréow.

Wynika to przede wszystkim z aktdw prawnych normujgcych dziatalnos¢ tych samorzaddéw — ustawy

0 samorzadzie gminnym, powiatowym i wojewddzkim, ale réwniez z innych aktéw prawnych, m. in.:

z Ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalne] (okreslajgcej zasady i formy gospodarki
komunalnej jednostek samorzadu terytorialnego, polegajgce na wykonywaniu przez te jednostki
zadan wtasnych),

z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (okreslajgcej zasady
organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym, szynowym,
linowym, morskim oraz w zegludze srédlgdowej),

z Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (okresSlajgcej zasady wykonywania
krajowego i miedzynarodowego transportu drogowego, w tym m. in. regularnych przewozéw osdéb i
ich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu drogowego oraz dziatalno$¢ w tym zakresie organéw
samorzadu terytorialnego),

z Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (okreslajgcej zasady wykonywania
przewozéw kolejowych, w tym wojewddzkich przewozéw pasazerskich, oraz wspoétpracy jednostek
samorzadu terytorialnego z zarzadca infrastruktury kolejowej i przewoznikami kolejowymi),

z Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (ustalajgcej kwestie wtasnosci drog réznych
kategorii oraz obowigzki wtascicieli),

z Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (okreslajacej zasady ruchu na drogach
publicznych oraz zasady i warunki dopuszczenia pojazdow do tego ruchu),

z Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (regulujgcej obowigzki organizatora
publicznego transportu zbiorowego oraz przewoznikdow — pod tg nazwg w ustawie okresla sie réwniez
obowigzki operatoréw).

Wyspecjalizowanymi jednostkami poziomu planistyczno-organizacyjnego, w zaleznosci od przyjetych przez

samorzady lokalne rozwigzan, sa:

merytoryczne jednostki organizacyjne urzedu wtadzy lokalnej,
podmioty utworzone poza strukturg urzedu®® (jednostka budzetowa, spétka kapitatowa),

w przypadkach publicznego transportu zbiorowego obejmujacego obszary sgsiadujgcych ze sobg
jednostek samorzadowych — zwigzki miedzygminne lub zwigzki powiatéw, realizujgce te zadania w
ramach jednej z wymienionych wyzej wyspecjalizowanych jednostek.

W przypadku, gdy publiczny transport zbiorowy jest realizowany w oparciu o porozumienie miedzygminne

(zgodne z zapisem art. 10 ust. 1 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym?3®), prawnie

35 Ustawy o samorzadach gminnym, powiatowym i wojewddzkim stwierdzaja, ze organy stanowigce tych samorzadéw moga
tworzy¢ jednostki organizacyjne pozostajace w strukturze samorzadu — jednostki budzetowe bez osobowosci prawnej oraz
podmioty majgce osobowosé prawng.

36 Art. 10 ust. 1 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z pdzin.
zm.) nie zezwala na powierzanie przez gmine wykonywania swoich zadan wiasnych wojewddztwu (odwrotna mozliwosé istnieje
dzieki odpowiedniej redakcji przepiséw ustawy o samorzadzie wojewddztwa). Tym samym gmina jest uprawniona jedynie do
przekazania swoich zadan drugiej gminie lub zwigzkowi miedzygminnemu.
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dopuszczalna jest organizacja tego transportu zaréwno przez jednostke organizacyjng urzedu gminy — lidera

porozumienia, jak i przez jego jednostke budzetowga. Finansowa partycypacja (w oparciu o art. 10 ust. 2

Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym) gmin uczestniczacych w porozumieniu nie powoduje

ryzyka pomocy publicznej.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego przez spoétke kapitatowg jest prawnie dopuszczalna wéweczas,

gdy bedzie to spdtka ze 100% udziatem gminy lub zainteresowanych gmin. Taka spétka stanowitaby podmiot

wewnetrzny tych jednostek samorzgdowych i mogtaby wykonywac ich zadanie wtasne.

Kazdy podmiot wewnetrzny powinien®’:

by¢ w 100% podmiotem publicznym,
pozostawac pod kontrolg ,,swoich” samorzadow,
wykonywac zadania publiczne w przewazajacej czesci na rzecz ,,swoich” samorzadow,

by¢ rozliczany i kontrolowany z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo europejskie.

Jednostki poziomu planistyczno-organizacyjnego wykonujg zadania polegajgce w szczegdlnosci na®:

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w transporcie publicznym, z uwzglednieniem potrzeb oséb
niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

podejmowaniu dziatarn zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu,

zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegolnosci w zakresie:

o standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,

o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,

o funkcjonowania zintegrowanych weztédw przesiadkowych,

o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

o systemu informacji dla pasazera,

okreslaniu sposobu oznakowania $rodkédw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej,

ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewozinikow z przystankow
komunikacyjnych i dworcdw, ktérych wtascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora,
okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw iprzewoznikdw oraz
warunkow i zasad korzystania z tych obiektéw,

37 Pkt 18 preambuty oraz art. 5 ust 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady.

38 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.), art. 15.
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= okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla wszystkich operatoréw i przewoznikéw
oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow,

=  przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego®®,

=  zawieraniu umowy o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

= ustalaniu optat za przewdz oraz innych opftat, o ktédrych mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r.
Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

= ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za ustuge swiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

= wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, tzn. zadan
zwigzanych z podawaniem do publicznej wiadomosci:

o sprawozdan na temat zobowigzan organizatora z tytutu Swiadczenia ustug o charakterze
uzytecznosci publicznej, za ktére jest odpowiedzialny, wybranych podmiotéw swiadczacych te
ustugi, jak rowniez rekompensat i wytagcznych praw, ktére te podmioty otrzymuja za $wiadczenie
ustug,

o planowanych przetargéw lub planowanych bezposrednich zaméwien o sSwiadczenie ustug
w publicznym transporcie zbiorowym.

Poziom wykonawczy stanowig operatorzy, przewoznicy oraz inne podmioty gospodarcze, realizujgce

ustalone zadania w publicznym transporcie zbiorowym.

S3 to albo:

= podmioty wewnetrzne samorzadéw lokalnych, ktére s$wiadczg ustugi w oparciu o zlecenie
bezposrednie z pominieciem procedury przetargowej*’, albo

=  podmioty wybrane w postepowaniu*! o $wiadczenie ustug publicznych w trybie:
o Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych®?,

o Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

O W oparciu o bezposrednie udzielenie zlecenia z pominieciem procedury przetargowej.

39

40

41

2

Szczegolnym przyktadem ustug publicznych, zlecanych z pominieciem Ustawy Prawo zamoéwien publicznych i Ustawy o konces;ji
na roboty budowlane lub ustugi, a wiec podlegajacych pod przepisy o pomocy publicznej, jest miejski transport publiczny: ustugi
przewozowe mogg by¢ tam zlecane bezposrednio podmiotowi wewnetrznemu (rozporzadzenie unijne nr 1370/2007 okre$la
warunki, jakie muszg by¢ spetnione, aby przewoznik mégt takie zlecenie otrzymac i tym samym stac sie beneficjentem pomocy
publicznej).

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.), art. 22 ust. 1
pkt 2.

Ibidem, rozdziat 2 (art. 19 — 29).

Art. 4 pkt 13 Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 22010 r. Nr 113, poz. 759 z
pdin. zm.) zezwala na udzielanie przez organ wtadzy publicznej zamdwien podmiotom wewnetrznym tego organu oraz
wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia
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Oproécz dziatan czysto transportowych do zakresu wykonawczego organizowania transportu zbiorowego
nalezg réwniez dziatania zwigzane z kontrolg biletdw. Organizator powierza czynnosci kontrolne

zewnetrznym podmiotom gospodarczym lub bezposrednio operatorom. Do obowigzkéw organizatora nalezy

okreslenie cen biletéw oraz wysokosci optaty dodatkowej (Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo
przewozowe) za brak waznego biletu lub uprawnien do przejazdu.

Przejazd srodkiem transportu publicznego odbywa sie na podstawie umowy cywilnej zawieranej w formie
przystgpienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujgc miejsce w pojezdzie, wyraza zgode na zawarcie takiej
umowy, a wiec m. in. zobowigzuje sie zaptaci¢ odpowiednig naleznosc¢ za przewdz, a w przypadku, gdy z tego
obowigzku sie nie wywigze, zobowigzuje sie uisci¢ kare umowng w postaci optaty dodatkowej.

Optata dodatkowa (jako efekt uchylenia sie przez strone zawartej dobrowolnie umowy od wykonania
spoczywajgcego na niej obowigzku zaptaty za wykonang na jej rzecz ustuge) nie jest karg w pojeciu prawa
karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny w art. 353 stanowi, ze ,strony zawierajgce umowe moga
utozy¢ stosunek prawny wedtug swego uznania”, stgd prawo nie ogranicza swobody ksztattowania
stosunkéw cywilno-prawnych (zastrzezenie w umowie s$rodkdw zmuszajgcych strony do rzetelnego
wywigzywania sie z zobowigzan nie narusza zasad prawa). Z tej przyczyny spory wynikajace z zastosowania
optaty dodatkowej sg rozpatrywane wytgcznie przez sady cywilne.

10.2. Struktury zarzgdzania transportem publicznym w Gminie Gryfino

System publicznego transportu zbiorowego w Gminie Gryfino tworzga:
e komunikacja miejska,
e przewozy szkolne realizowane w formie regularnego przewozu oséb.

W otoczeniu powyzszych funkcjonujg trzy inne niezintegrowane systemy transportu publicznego realizujgce
przewozy pasazerskie o dalszym zasiegu:

= autobusowy transport regionalny Swiadczony przez PKS Szczecin Sp. z 0.0. oraz innych przewoznikdw
komercyjnych,

= autobusowy transport dalekobiezny $wiadczony przez przedsiebiorstwa PKS oraz innych
przewoznikéw komercyjnych,

= transport kolejowy realizowany przede wszystkim przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Oba podsystemy transportu gminnego sg zarzgdzane w sposéb niezalezny od siebie i niezintegrowany.
Komunikacja miejska jest zarzgdzana przez wydziat Urzedu Miasta i Gminy. Natomiast przewozy szkolne
zarzgdzane sg przez Zaktad Ekonomiczno-Administracyjny Szkét - jednostke budzetowg gminy. Poniewaz
realizowane przewozy szkolne sg przewozami regularnymi ogdlnodostepnymi, stad ich charakter jest taki
sam jak komunikacji miejskiej. Brak powigzan funkcjonalnych powyzszych systemow nie pozwala na petne
wykorzystanie ich potencjatéw przewozowych i sztucznie zaniza poziom oferty przewozowej gminy oraz
réznicuje system taryfowo-biletowy, co przektada sie na mniejszg mobilnos$¢ osdb przemieszczajgcych sie po
Gryfinie i mniejsze wykorzystanie zakontraktowanych autobuséw. Jednoczesnie na poziomie organizacyjnym
brak jest podejscia cato$ciowego do zarzadzania gminnym transportem zbiorowym w sposdéb jednolity i
zintegrowany.
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W zwigzku z powyzszym nalezy wskazaé jedng jednostke organizacyjng, ktéra w sposdb skonsolidowany

zarzgdzataby catym transportem gminnym uzyskujgc tym samym efekt synergii zasobdéw ludzkich i

finansowych.

10.3. Wybor operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika, spetniajgcych
okres$lone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu 0s6b*.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie umowy
na $wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora publicznego transportu zbiorowego *. Wyboru
operatora dokonuje on w trybie®:

= ustawy Prawo zamdwien publicznych,
= ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
®= moze takze zawrze¢ umowe bezposérednio w przypadku, gdy*®:

o ustugi przewozowe majg byé wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do swiadczenia
ustug przewozowych albo:

o wartos¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielko$¢ tych ustug
jest mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub Sredniego przedsiebiorcy
eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone odpowiednio do 2 min
euro i 600 tys. kilometrow) albo

o w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowac¢ terminéw okreslonych dla trybéw zawarcia
umowy w oparciu o wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwac
dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach — 24 miesigce), albo

o umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej. Zawierana jest
na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat*. W umowie okreéla sie w szczegdlnosci jej przedmiot
(zgodny z opisem przedmiotu zamdwienia w specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia)*:

= opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m. in. liczba i rodzaj sSrodkéw transportu (przystosowanych do
przewozu o0so6b i odpowiadajgcych warunkom technicznym wymaganym ze wzgledu na rodzaj
przewozu), niezbednych do realizacji ustug przewozowych, wyposazenie tych srodkéw w rozwigzania

43 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin. zm.),
art. 6.

44 Ibidem, art. 15.
45 Ibidem, art. 19.
46 Ibidem, art. 22 ust. 1.
47 Ibidem, art. 25 ust. 2.

a8 Ibidem, art. 25 ust. 3.
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techniczne, stuzgce ochronie srodowiska i utatwiajgce pasazerom, zwtaszcza osobom o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych, korzystanie z komunikacji, oznakowanie tych srodkow itp.,

linie komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna, ktérych dotyczy umowa,
czas trwania umowy,

warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

sposdb rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerdéw,

aspekt koniecznosci sktadania sprawozdan realizacji swiadczonych ustug przewozowych oraz ich
zakresu®,

zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych i lokalnych, oraz sposéb
(odpowiadajgcy wymaganiom okre$lonym w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007), w jaki obliczana jest
rekompensata,

sposob dystrybucji biletéw oraz sposéb prowadzenia ich kontroli w $rodkach transportu,

strone umowy, ktérej przystugujg wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych mowa w
Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, a jezeli wptywy te przystugujg operatorowi —
warunki zmiany tych opfat,

strone umowy, ktéra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:
o rozktaddéw jazdy,

o cennikéw optat przejazdowych,

o regulamin przewozu 0sob,

strone umowy, ktéra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych
i dworcéw z ich wihascicielami lub zarzadzajacymi,

w przypadku, gdy organizator uzycza swoje $rodki transportu — warunki korzystania z tych srodkow,
warunki zakupu przez operatora Srodkéw transportu niezbednych do realizacji ustug przewozowych,
zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy,

kary umowne,

warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

49

Art. 48 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.)obliguje
operatoréw i przewoznikdw do przekazywania organizatorowi, w terminie do 31 marca, informacji o skargach i reklamacjach
sktadanych przez pasazeréw w roku poprzednim oraz informacje o liczbie i wysokosci przyznanych odszkodowan.
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10.4. Przygotowywanie oferty przewozowej

Organizator publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym planem zobowigzany jest do
przygotowania oferty przewozowej. Oferta potgczen powinna sktadad sie z dwéch czesci:

1) zadania przewozowe linii miejskich na obszarze gminy,
2) zadania przewozowe linii miedzygminnych (w przypadku porozumienia miedzygminnego).

Oferta przewozowa powinna by¢ przygotowywany w oparciu o:
= obowigzujacy ,,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego”,
= ustalony, przyjety w planie transportowym standard dostepnosci ustug przewozowych,
= zapotrzebowanie na przewozy,
= planowane przez operatoréw koszty swiadczonych ustug,
= prognozowang wartos$¢ przychodow ze sprzedazy biletow,

= wielkosci planowanych przez gminy sgsiednie Srodkéw budzetowych przeznaczonych na doptaty do
przewozow realizowanych na ich terenach,

= wtasne mozliwosci finansowe.

Oferta przewozowa powinna okreslaé:
= sie¢ komunikacyjng z przebiegami linii,
= czestotliwosci kursowania linii w poszczegdlne dni tygodnia,
= wielkos$¢ pracy przewozowej na tych liniach (np. liczba wozokilometrow),

= wymagany tabor.

10.5. Wyznaczanie tras linii

Transport publiczny jest ustugg, ktdra w bardzo duzym stopniu opiera sie na tradycji i przywigzaniu obecnych
klientow. Pozyskiwanie nowych klientow jest procesem stosunkowo dtugim oraz kosztownym, ktory zwykle
trwa od roku do dwéch lat liczac od momentu uruchomienia nowego produktu — linii autobusowej, do
osiggniecia stanu stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania nowych klientéw po uruchomieniu nowej linii
komunikacyjnej w transporcie publicznym moze by¢ przyspieszony jedynie przez dynamiczne zmiany w
zagospodarowaniu przestrzennym, takie jak zbudowanie i zasiedlenie nowych obszaréw, uruchomienie
nowych stref aktywnosci gospodarczej skupiajgcych nowe miejsca pracy, oddanie do eksploatacji nowych
obiektéw uzytecznosci publicznej (szpitale, centra handlowe, szkoty, urzedy) itp.

Innym elementem decydujacym o jakosci nowego produktu — linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjnosc
w pordwnaniu z pozostatymi liniami obstugujgcymi podréze w tych samych kierunkach. Podstawowe czynniki
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decydujace o wiekszej atrakcyjnosci jedne;j linii wzgledem innych, to przede wszystkim wysoka czestotliwos¢
kursowania oraz krétszy czas osiggniecia celu podrézy. Natomiast uruchomienie nowe;j linii w warunkach
stabilnosci zagospodarowania przestrzennego obszaru powoduje niemal wytgcznie przemieszczanie sie
pasazeréw pomiedzy réznymi liniami komunikacyjnymi.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie krétkoterminowej (do 2 lat) opierac sie powinny
na analizach marketingowych bedgcych syntezg obserwacji zachowan pasazerédw oraz wynikéw sprzedazy
ustug na kazdej z obecnych linii. Produkty — linie komunikacyjne, na ktérych rejestrowana jest najwyzsza
sprzedaz ustug powinny by¢ utrzymywane na mozliwie najwyzszym poziomie jako$ciowym, tzn. powinny one
kursowac stosunkowo czesto i w réwnych odstepach czasu, a pomiedzy Zrédtami i celami podrézy
przemieszczaé sie mozliwie najszybciej. Dodatkowo, wtasnie na tych liniach powinien by¢ eksploatowany
najnowoczesniejszy tabor. Planowanie w perspektywie dtugoterminowej powinno by¢ oparte na cyklicznie
przeprowadzanych kompleksowych badaniach marketingowych:

= struktury wielkosci popytu w catej sieci komunikacji miejskiej — nie rzadziej niz co 5 lat,
= preferencji i zachowan komunikacyjnych — nie rzadziej niz co 7 lat.

Dla utrzymania prostego i czytelnego uktadu komunikacji miejskiej nalezy stosowaé podziat linii na grupy —
segmenty, ktére rdznig sie miedzy sobg petniong funkcjg oraz atrakcyjnoscig oferowanych ustug mierzonag
czestotliwoscig kursowania i zasiegiem obstugi. Wowczas mozna tatwo taczy¢ je ze sobg w zintegrowany
system transportowy, z eliminacjg niepotrzebnego grupowania w tych samych momentach pojazdéw
jadacych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii mozna dokonac ich podziatu na linie:
= miejskie — obstugujace teren Gminy Gryfino,

= aglomeracyjne — do ktdrych zaliczy¢ mozna linie komunikacyjne przekraczajgce granice Gminy
Gryfino, uruchamiane zaréwno na potrzeby jego mieszkancow, jak i réwniez mieszkancéw innych
gmin, w przypadku podpisania stosownych porozumien.

Linie gtdwne i podstawowe tworzg kregostup uktadu komunikacyjnego, sg zwykle ksztattowane latamii znane
wiekszosci pasazeréw. Nie nalezy wprowadzac zasadniczych zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie
prowadzi¢ obserwacje popytu i ewentualnie wprowadzac drobne usprawnienia (korekty tras w celu lepszego
dopasowania do potrzeb pasazeréw). Linie te powinny tgczy¢ co najmniej dwa istotne cele podrozy.

Trasy linii uzupetniajacych powinny by¢ tak ksztattowane, aby wspomagaty one uktad linii gtéwnych i
podstawowych na odcinkach pokrywajacych sie. Moga by¢ one prowadzone do miejsc o niskim potencjale
przewozowym.

Trasy linii dodatkowych moga byé prowadzone z miejsc peryferyjnych do zaktadéw przemystowych, szkéf lub
do innego celu podrézy. W przypadku tej grupy linii, nalezy kierowac sie kryterium spetnienia potrzeb dowozu
mieszkancow.

Dopuszcza sie mozliwos$¢ wytyczania linii wspdlnie z innym organizatorem (powiat, wojewddztwo, kraj), w
celu zwiekszania dostepnosci komunikacji publicznej w gminie. W takim przypadku na linii fgczonej nalezy
takze zastosowac zasady zapisane w niniejszym planie.
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10.6. Projektowanie rozktadow jazdy

Rozkfad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz fatwy do zapamietania dzieki stosowaniu
powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdow.

Rozktad jazdy jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu na ustugi przewozowe oraz
zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu (czestotliwosci kursowania). Z uwagi
na zmiennos$¢ popytu na ustugi przewozowe, dla kazdego z typowych dni tygodnia przygotowaé nalezy inny
rozktad jazdy, ktérego godziny odjazdéw powinny by¢ umieszczane w odrebnych tabelach. Standardem
powinny by¢ trzy kolumny:

= dla dnia roboczego,
= dlasobdt,
= dla niedziel i $wiat.

W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest wprowadzanie dodatkowo:

= rozktaddéw jazdy dla dni roboczych w okresie letnich wakacji szkolnych,
= specjalnych rozktadéw jazdy na $wieta: Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie i Nowy Rok, Wielkanoc
lub na czas trwania réznego rodzaju imprez lub tym podobnych wydarzen.

Zmiany rozktadu jazdy dopuszczalne sg nie czesciej niz 3 razy w roku. Dopuszcza sie stosowanie catorocznego
rozktadu jazdy z odpowiednimi oznaczeniami kurséw. Zaleca sie stosowanie jednego wzoru rozktaddéw jazdy.

10.7. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajgc udziat pasazerow - uzytkownikéw tego transportu, w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do korzystania
z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego jest zadaniem
ekonomiczno-spotecznym organizatora publicznego transportu zbiorowego, ktére sktada sie z okreslania cen
za ustuge przewozowa sprawiajgcych, ze przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego jest
ekonomicznie bardziej korzystny w poréwnaniu z przejazdem transportem indywidualnym, a takze — w
porownaniu z przejazdem S$rodkiem transportu komercyjnego przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza
wspolnym systemem taryfowo — biletowym.

Spoteczny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym systemie
taryfowo — biletowym wachlarza ulg przyznawanych réznym grupom spotecznym i bonifikat (stosowanych
np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletow albo biletéw waznych przez dtuzszy okres czasu
niezaleznie od liczby przejazdéw?).

50 Moga to by¢ np. bilety czasowe (wazne od momentu skasowania przez okreslony czas niezaleznie od liczby przejazdéw),
weekendowe (wazne w weekendy niezaleznie od liczby przejazdéwy), rodzinne (dla okreslonej grupy oséb, uprawniajace nieraz
takze do przewozu roweru czy psa), turystyczne (oprocz przejazdéw pozwalajg na zwiedzanie miejskich muzedw, czy uprawniajg
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Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwdch podstawowych przestankach:

ekonomicznych: koniecznosé pokrycia wzrostu kosztéw publicznego transportu zbiorowego; wéwczas
podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,

spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne, wzrost
poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajéw biletéw jako reakcja na spoteczne
oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.);w tych przypadkach
podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo — biletowego systemem innym,
bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo — biletowego nalezy uwzgledniac jego aspekt przedmiotowy (nosniki)

oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujgca uprawnienia do

posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazy¢ do uproszczenia i podniesienia atrakcyjnosci systemu

taryfowo — biletowego. Wszelkie zmiany zwigzane z likwidacjg lub wprowadzaniem nowych rodzajéw biletéw

nie powinny powodowac wzrostu kosztéw podrézy komunikacjg miejskg. Zatozenia do taryfy biletowej

powinny by¢ zgodne z politykg wyznaczania tras linii komunikacji miejskiej.

Proponowany asortyment oferowanych biletéw powinien sktadac¢ sie co najmniej z:

biletéw jednorazowych,

biletéw okresowych (np. miesieczne, 7-, 14-, 30-, 60- czy 90-dniowe).

Przewidywane uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:

wynikajgce z odpowiednich ustaw’?,

wynikajace ze stosownej uchwaty Rady Miejskiej w Gryfinie®?,

Mozliwe formy biletéw przejazdowych:

do rabatéw w restauracjach i sklepach, np. Krakowska Karta Turystyczna). Moga to by¢ takze bilety wstepu na imprezy sportowe
i kulturalne, uprawniajgce rowniez do dojazdéw na te imprezy Srodkami komunikacji miejskiej (Wroctaw).
51 Przepisy panstwowe, ustalajgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
(teksy jednolity Dz. U. z 2012 r., poz. 1138),

Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidow wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz. U. z 2010 r. Nr 101,
poz. 648 z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji wojennych i okresu
powojennego (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 400),

Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2572 z pdzn. zm.),
Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2005 r. Nr 164, poz. 1365 z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym niewidomym
ofiarom dziatan wojennych (Dz. U. z 2006 r. Nr 249, poz. 1824 z pdin. zm.),

Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz. U. z 2007 r. Nr 180, poz. 1280 z pdzn. zm.).

52Uchwata NR LII/434/14Rady Miejskiej w Gryfinie z dnia 25 wrze$nia 2014 r.
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papierowa (bilet zakupiony w statym punkcie sprzedazy, u kierujgcego pojazdem, w stacjonarnym
automacie biletowym, a takze komputerowe potwierdzenie zakupu biletu),

dedykowana aplikacja na urzagdzenia mobilne,

SMS w telefonie komdérkowym lub potgczenie z numerem operatora sprzedazy biletéw przez telefon
komadrkowy,

karta elektroniczna (nosnik produktow elektronicznych w formacie karty ptatniczej, na ktérym
kodowane sg bilety przejazdowe®, z mozliwoscig kodowania innych ustug).

Mozliwe sposoby ptatnosci za ustuge przewozu:

gotowka,
karta ptatnicza,
przelew,

SMS w telefonie komérkowym lub potaczenie z numerem operatora sprzedazy biletéw przez telefon
komadrkowy

dedykowana aplikacja na urzgdzenia mobilne.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:

rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:
o wynikajace z ustaw®?,
o wynikajgce z uchwaty organu stanowigcego jednostki samorzadu lokalnego,

kontrola dokumentéw przewozowych, ktéra powinna by¢ prowadzona wedtug zasad okreslonych w
Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

53
54

http://rfid-lab.pl/zastosowanie-technologii-rfid-w-transporcie-publicznym.
Przepisy panstwowe, ustalajgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
(teksy jednolity Dz. U. z 2012 r., poz. 1138),

Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwaliddw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz. U. z 2010 r. Nr 101,
poz. 648 z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji wojennych i okresu
powojennego (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 400),

Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie o$wiaty (tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2572 z pdin. zm.),
Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2005 r. Nr 164, poz. 1365z pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujgcych cywilnym niewidomym
ofiarom dziatanh wojennych (Dz. U. z 2006 r. Nr 249, poz. 1824 z pdin. zm.),

Ustawa z dnia 7 wrzes$nia 2007 r. — o Karcie Polaka (Dz. U. z 2007 r. Nr 180, poz. 1280 z pdzn. zm.).
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10.8. Dystrybucja biletow przejazdowych

Jednym z gtdwnych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie i utrzymanie

powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéw. Emisja i dystrybucja biletéw bedzie cedowana na
operatora ustug przewozowych.

Bilety przejazdowe mogg by¢ sprzedawane poprzez:

state punkty sprzedazy,

osoby prowadzgce pojazdy transportu publicznego,

urzadzenia mobilne,

a takze dodatkowo przez stacjonarne automaty biletowe (ptatnosci kartg) i Internet.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposdb ptatnosci za ustuge przewozu. Moze to

by¢:

gotowka,

SMS w telefonie komdrkowym lub potgczenie z numerem operatora sprzedazy biletow przez telefon
komadrkowy,

dedykowana aplikacja na urzgdzenie mobilne,

elektroniczna karta ptatnicza lub przelew komputerowy dokonany przez Internet.

Realizacja zasady powszechnego dostepu do biletow wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci

sprzedazy:

nalezy utrzymywaé mozliwie duzg liczbe statych punktéw sprzedazy usytuowanych na osiedlach
mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych, réwniez w biurach organizatora
i operatorow,

na waznych przystankach komunikacji, tam gdzie rozpoczyna sie najwiecej podrdzy oraz na weztach
przesiadkowych nalezy instalowac stacjonarne automaty biletowe,

w pojazdach bilety powinna sprzedawad osoba prowadzaca pojazd,

nalezy utrzymywacé sprzedaz biletéw poprzez wysytanie wiadomosci SMS lub potgczenie z numerem
operatora sprzedazy biletéw przez telefon komdrkowy.

W statych punktach sprzedazy powinny by¢ sprzedawane wszystkie rodzaje biletéw przejazdowych. Telefony

komdrkowe powinny docelowo stuzy¢ do zakupu wszystkich rodzajéw biletdw przejazdowych.
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10.9. Zarzadzanie infrastruktura transportu publicznego

Infrastruktura transportowa stanowi jeden z najwazniejszych sktadnikéw systemu transportowego. Tworzy
ja sie¢ drogowa wraz z wyposazeniem (jezdnie, chodniki, przystanki, trasy rowerowe, parkingi, urzgdzenia
organizacji ruchu) i infrastruktura towarzyszaca®®:
= drogiwraz systemem organizacji ruchu drogowego sg uzytkowane wspdlnie, zaréwno przez transport
niezmotoryzowany (pieszy, rowerowy), jak i samochodowy - osobowy (publiczny
i indywidualny) oraz towarowy,

= wezty sieci transportowej (dworce, stacje, przystanki), gdzie dokonuje sie wymiana pasazerdw, oraz
wyposazenie tych weztéw (wiaty, tablice informacyjne i automaty biletowe), a takze petle (kofncowki
tras) to elementy infrastruktury uzytkowane prawie wytgcznie przez pojazdy transportu publicznego
oraz pasazeréw,

= tabor operatordw i przewoznikdw, ich zajezdnie i zaplecze techniczne.

Sprawne, skoordynowane zarzgdzanie catoscig infrastruktury transportowej pozwala na wtasciwg realizacje
regionalnej polityki transportowej, a to z kolei sprzyja zrodwnowazonemu rozwojowi systemu
transportowego.

Na system zarzadzania infrastrukturg transportowgq skfada sie zarzadzanie:
= drogami (w oparciu o Ustawe z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych) oraz ruchem na nich (w
oparciu o Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym), a takze

» infrastrukturg przystankowg rozumiang jako wyposazenie przystankéw: wiaty, informacyjne
urzgdzenia przystankowe,

= dworcami kolejowymi, autobusowymi, zintegrowanymi weztami przesiadkowymi, punktami obstugi
pasazera i sprzedazy biletéw,

= petlami autobusowymi wraz z infrastrukturg socjalng dla kierujgcych pojazdami,

= flotg pojazddw (utrzymanie i wymiana taboru z uwzglednianiem zasad ochrony srodowiska).

10.10. Zarzadzanie taborem komunikacji zbiorowej

Zarzadzanie flotg pojazddw, stuzacych do realizacji transportu publicznego na obszarze objetym niniejszym
planem realizowane jest przez operatora. Nalezy dazy¢ do tego, aby operator nabywat pojazdy do obstugi
komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku mozliwosci pozyskania srodkéw zewnetrznych (np. z
funduszéw z Unii Europejskiej) dopuszczalne jest pozyskanie taboru przez Gmine Gryfino i uzyczenie go
operatorowi.

55 Za infrastrukture towarzyszacg drogom rozumie sie ,techniczne wyposazenie drég” w rozumieniu Rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430).
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11.Przewidywany sposob organizacji systemu informacji dla pasazera

Wprowadzone 10 kwietnia 2012 roku Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej w sprawie rozktaddéw jazdy jednoznacznie okresla:

= tresdci rozktaddéw jazdy;
=  tryb zatwierdzania rozktadéw jazdy;

= sposéb iterminy ogtaszania, aktualizacji rozktadéw jazdy oraz warunki ponoszenia kosztéow
zwigzanych z zamieszczaniem informacji dotyczacych rozktadéw jazdy, a takze podawaniem
rozktadéw jazdy do publicznej wiadomosci.

Najwazniejsze informacje, ktore powinny by¢ zawarte w rozktadzie jazdy to: nazwa przewoznika, nazwa linii
komunikacyjnej, wszystkie przystanki, na ktérych zatrzymuje sie pojazd, dzien wprowadzenia oraz waznosci
rozktadu, odlegtosci pomiedzy przystankami, dni tygodnia lub okresy kursowania linii (nie dotyczy kurséw
drogowego transportu zbiorowego wykonywanego codziennie), godziny przyjazdéw/odjazdow z
przystankéw lub czestotliwo$¢ kursowania. Kazdy przewoinik powinien przekazaé¢ organizatorowi
publicznego transportu zbiorowego rozktad jazdy w celu zamieszczenia ich na przystankach, dworcach oraz
w systemach informacji pasazerskiej.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowa role. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze
marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach,
w ktdérych moga tych informacji potrzebowac i w efekcie — zwiekszanie komfortu podrézy. Oprécz rozktadow
jazdy na przystankach informacja o kursowaniu powinna by¢ zamieszczona na stronie internetowej operatora
i organizatora transportu. Pozwoli to dotrzeé do niej wiekszej ilo$ci oséb oraz da mozliwos¢ zaplanowania
trasy przejazdu jeszcze w domu, pracy lub w innym miejscu poza przystankiem.

11.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy wywieszane na przystankach
oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozow lub zarzgdzajgcego dworcem.

Przyjmuje sie rozwigzanie, w ktérym organizator publicznego transportu zbiorowego jest zobowigzany do
umieszczania rozktadow jazdy na infrastrukturze przystankowej, a operatorzy iprzewoznicy do
przekazywania organizatorowi rozktadu jazdy w formie elektronicznej w celu wydrukowania tych rozktadéw
jazdy w formacie ustalonym przez organizatora. Przewoznicy korzystajgcy z dworcéw i przystankow, ktorych
wtascicielami s3 podmioty prywatne, przekazujg rozktad jazdy administratorom przystankéw lub dworcow,
celem umieszczenia go na tablicach informacyjnych.

Zarzadca drogi jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen przystankowych (stupow
przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozktadéw jazdy oraz do utrzymania
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czytelnosci zamieszczonych tam rozktadow jazdy) — w przypadku, gdy jest rGwnoczesnie wtascicielem lub
zarzadcg przystanku lub dworca.

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana
w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jej wtascicielem.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice z nazwg, numerem przystanku oraz numerami linii
komunikacyjnych o wielkosci, ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu
oczekiwania na pojazd powinny znajdowac sie nastepujace elementy zintegrowanej informacji dla
pasazeréw:

= rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajgcych przez stanowisko, uwzgledniajgce informacje na
temat numerdw linii i numeru stanowiska, z ktérego odjezdza pojazd (na przystankach
wielostanowiskowych), tras przejazdéw i godzin odjazdéw w poszczegdlne dni tygodnia,

= schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,

= aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

W zintegrowanych weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne, pokazujace
kierunki dojscia do przystankdw réznych linii i réznych srodkdéw transportu. Zaleca sie réwniez umieszczenie
informacji w jezykach obcych, a takze:

= w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug jednolicie

e

Rys. 11.1.1. Przyktad piktograméw oznaczajgcych srodki transportu w weztach przesiadkowych

uzgodnionego wzoru;

Zrédto: materiaty wtasne TRAKO

= w rozktadach jazdy nalezy oznacza¢ wezty przesiadkowe odpowiednim piktogramem srodka
transportu;

= dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe konieczne jest stosowanie
mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktdrych perondéw, stanowisk oraz przystankéw odjezdzaja
poszczegolne srodki transportu.
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Rys. 11.1.2. Przyktad weztowego przystanku autobusowego ze stupkami zawierajgcymi numery linii
utrzymane w zgodzie z przyjetq kolorystykq na schematach tras (Ziirich, Szwajcaria)

Zrédfo: materiaty wtasne TRAKO

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik regulujg przepisy regulaminéw przewozu osob,
bagazu i zwierzat. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984 Prawo
przewozowe oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in. Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie sposobu ustalania wysokosci optat dodatkowych z tytutu
przewozu os6b, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy i zwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej).
Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym narzuca obowigzek umieszczenia
cennika na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowe]. Nalezy w tym miejscu umiescié
informacje o cenach biletéw ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych i komunalnych.
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11.2. Informacja pasazerska w pojazdach

Elementami systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujacej w pojazdach, powinny by¢:

oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy na wyswietlaczach zewnetrznych z przodu i z prawej
strony pojazdu,

oznaczenie linii komunikacyjnej na wyswietlaczu zewnetrznym z tytu pojazdu,

informacje na temat taryfy biletowej, uprawnien do ulgowych przejazdéw, regulaminu przewozow i
zasad porzadkowych,

schemat tras wszystkich linii zarzagdzanych przez organizatora,

system zapowiedzi fonicznych nazw przystankéw oraz wewnetrznych tablic elektronicznych
prezentujgcych informacje o przystankach, kierunku jazdy etc. (w kazdym pojezdzie wprowadzanym
do eksploatacji)

oznaczenia organizatora i operatora.

11.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego (np. za

posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajgcej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej, zamierzajgce;j

jednakze z niej skorzysta¢. Dlatego tez podstawg informacji o ofercie transportu zbiorowego winien by¢

portal internetowy, ktéry przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie potgczen, zaplanowanie

podrdzy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy o kosztach podrdézy oraz wnoszeniu

koniecznych optat. Zaleca sie rdwniez stworzenie ogdlnodostepnej mozliwosci sprawdzania rzeczywistej

lokalizacji pojazdéw. Odnosnik do portalu powinien zosta¢ umieszczony w widocznym miejscu na gtéwnym

portalu internetowym Gminy Gryfino.



Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gryfino
TRAKO

12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1. Zadania wyznaczajgce kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze muszg opierac sie na zatozeniach planéw transportowych, miejskiej polityki
mobilnosci, transportowej, parkingowej i ekologicznej; muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym
oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, $wiadczonych w ramach publicznego transportu
zbiorowego i przewidywad ryzyka, skutkujace utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadan wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

= przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym planéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

= uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki mobilnosci miejskiej (w zakresie
dziatan zwiekszajgcych udziat transportu publicznego w przewozach miejskich) oraz polityki
ekologicznej (w zakresie dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko naturalne),

= opiniowanie projektow strategicznych i dokumentacji technicznych majacych wplyw na
funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie osdb, ocena projektow
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetdw i rozwigzan dla komunikacji miejskiej oraz
zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

= dazenie do integracji komunikacji miejskiej z komunikacjg kolejowg do Szczecina, dalsze
uczestnictwo w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systeméw taryfowo-biletowych,

= wyznaczanie standardu jako$ciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczeristwa
pasazerdw oraz obstugi pojazdow,

= poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie proceséw
dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.

= wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktow z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadek,
kursowaniu pojazddw, systemie taryfowo — biletowym, uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych
przejazddw itp.).

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg to proces wieloletni i
kosztogenny, wymagajacy zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzadzajgcych drogami. Skutki
podjetych decyzji w procesie przygotowania i realizacji inwestycji bedg oddziatywac korzystnie lub
niekorzystnie na funkcjonowanie transportu przez wiele nastepnych lat.

Biorgc to pod uwage, waznym elementem caftego procesu jest udziat w jego realizacji organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja przedsiewzie¢ na etapie
projektowania, a takze na etapie realizacji, aby inwestycje w uktadzie komunikacyjnym Gminy Gryfino byty
zgodne z przyjetym planem zréGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgc mu
odpowiednio wysoki udziat w realizacji podrézy w miescie i regionie.
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12.2. Ksztattowanie weztéw przesiadkowych kolej/ autobus miejski / autobus
regionalny

Podstawg sprawnej sieci komunikacyjnej sg wezty przesiadkowe. Niniejszy plan naktada obowigzek

konsultacji z organizatorem publicznego transportu zbiorowego realizacji inwestycji w otoczeniu wskazanych
w planie istniejgcych oraz planowanych weztéw przesiadkowych. Obowigzek uzyskania opinii pozytywnej
organizatora publicznego transportu zbiorowego w zakresie lokalizacji przystankdw i weztéw przesiadkowych
naktada sie na wszystkich inwestoréw realizujgcych nowe inwestycje oraz remonty i modernizacje uktadu
drogowego a takze infrastruktury transportu szynowego.

Celem konsultacji oraz uzyskania pozytywnej opinii organizatora publicznego transportu zbiorowego jest:
= uwzglednienie potrzeb spotecznych w zakresie lokalizacji przystankéw transportu publicznego,

= wtasciwe ksztattowanie weztéw przesiadkowych w celu maksymalnego skrécenia drég dojsé pieszych
pasazeréw pomiedzy miejscami odjazdéw réznych linii oraz réznych srodkéw lokomaocji,

= zapewnienie osobom niepetnosprawnym dojs¢ do przystankéw, perondw i dworcow w celu
umozliwienia im samodzielnego korzystania ze $Srodkdw publicznego transportu zbiorowego,

= uzgodnienie lokalizacji urzadzen przystankowych: tablic informacyjnych, wiat, oswietlenia
przystankéw oraz ustalenia warunkéw podtgczen do sieci elektrycznej urzgdzen przystankowych itp.,

= zapewnienie wiasciwej liczby miejsc parkingowych dla samochoddéw i rowerdw pasazerow
przesiadajgcych sie na pojazdy publicznego transportu zbiorowego,

= zapewnienie fatwego dojazdu do weztdw przesiadkowych dla publicznego transportu drogowego
poprzez zastosowanie niezbednych elementéw priorytetdw w ruchu drogowym tam gdzie sg one
konieczne,

= dostosowanie przepustowosci przystankéw i dworcowych stanowisk odjazdowych pod katem
prognozowanych potokéw pasazerskich i natezenia ruchu pojazdéw transportu publicznego.

Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem kolejowym, lokalnym
i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miejskg stanowi szanse rozwoju wszystkich
systemow transportu publicznego. Wezty komunikacyjne umozliwiajg odbywanie sprawnych przesiadek oraz
zapewniajg mozliwie krétki czas pomiedzy pozostawieniem samochodu osobowego/roweru, a wejsciem do
pojazdu komunikacji zbiorowej. Tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych tgczacych regionalny
transport kolejowy, lokalny i regionalny transport autobusowy oraz komunikacje miejskg stanowi szanse na
rozwdéj poszczegoélnych gatezi transportu publicznego. Dodatkowymi elementami wspomagajgcymi prace
weztéw mogg by¢ miejsca do krétkiego postoju wytgcznie w celu dowiezienia osoby (system ,,Kiss and Ride”).
Budowa/modernizacja przystankdéw poprawi ich estetyke oraz funkcjonalno$é. Budowa nowych przystankéw
poprawi takze ich dostepnosc dla pasazeréw.
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Przy wszystkich planowanych zintegrowanych weztach przesiadkowych powinny by¢ zastosowane elementy
infrastruktury takie jak:

»Park and Ride” — (P+R) parkingi dla korzystajgcych z samochoddéw osobowych, w celu dalszej
kontynuacji podrézy srodkami publicznego transportu zbiorowego;

= Kiss and Ride” — (K+R) miejsca postojowe umozliwiajgce postdj nie dtuzszy niz 5 min, dla kierowcoéw
samochoddw odwozgcych pasazeréw na pocigg badz autobus,

= Bike and Ride” — (B+R) system stojakdéw/garazy rowerowych umozliwiajgcy pozostawienie roweru w
niedalekiej odlegtosci od dworca lub przystanku (w obrebie wezta przesiadkowego), w celu kontynuacji
dalszej podrdzy srodkami transportu zbiorowego. Niezbednym jest, by zaprojektowane byty w sposéb
uniemozliwiajacy kradziez. Dodatkowym zas atutem jest zadaszenie.

Pod wzgledem umiejscowienia parkingi te powinny znajdowac sie na weztach i przystankach w wybranych
lokalizacjach o najwiekszym ruch pasazerskim oraz zapotrzebowaniu na takie rozwigzanie. Konieczne jest tez
okreslenie optymalnej wielkosci parkingu, zaleznie od lokalizacji. Sugeruje sie, aby parkingi P+R zlokalizowane
byty w odlegtosci do 150 m od wezta przesiadkowego, a stojaki w systemie B+R zlokalizowane byty nie dalej
niz 50 m od wezta. W miejscach o duzym zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe (centra miast, okolice
duzych osiedli mieszkalnych) na parkingach P+R i K+R sugeruje sie zastosowanie systemu opfat dla oséb
korzystajgcych z parkingu w innym celu niz przesiadka na transport zbiorowy. Stworzone parkingi powinny
by¢ utwardzone imonitorowane przez system kamer, w celu zapewnienia komfortu pasazerom
pozostawiajgcym na nich swoje pojazdy. Wazine jest takze zamontowanie, przy gtéwnych szlakach
komunikacyjnych, tablic informacyjnych, gdzie znajduje sie parking.

Ponizsze zdjecia przedstawiajg przyktady dobrych praktyk w zakresie organizacji zintegrowanych weztéw
przesiadkowych w Europie.

Rys. 12.2.1. Wezet przesiadkowy przy stacji Landeck — Zams (Austria): przystanki autobusowe, postdj
takséwek oraz parking Kiss and Ride.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Rys. 12.2.2. Zdjecie po lewej przedstawia stojaki rowerowe w systemie ,Bike and Ride” przed dworcem
kolejowym Hradec Krdlové Hlavni Nddrazi w Czechach; na zdjeciu po prawej zaprezentowano stojaki
rowerowe zamontowane bezposrednio przy peronie kolejowym na dworcu w Landeck w Austrii. Dodatkowym
atutem jest zadaszenie stojakow na cafej dtugosci.

Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Budowane i remontowane wezty przesiadkowe powinny by¢ dostosowane do rzeczywistych potrzeb,
z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Wazne jest, aby system byt zintegrowany i stanowit realne
poprawienie jakosci transportu aglomeracyjnego w Gryfinie.

Propozycje utworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego w Gryfinie zawarto w krajowym planie
transportowym, w ktérym stwierdzono, iz w tym miescie wystepuje powigzanie krajowych przewozéw
pasazerskich w transporcie kolejowym z innymi $rodkami publicznego transportu zbiorowego®®. Podobny
zapis umieszczono takie w Planie zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego dla Powiatu
Gryfinskiego. Gmina Gryfino bedzie dgzy¢ do utworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego w poblizu
istniejgcego dworca kolejowego i autobusowego w rejonie ul. Sprzymierzonych. Wezet ten bedzie obstugiwat
obszar miasta i gminy.

Wezet ten powinien integrowac miedzygateziowo nastepujace rodzaje transportu publicznego:

= komunikacje kolejows,

= komunikacje miejska,

= transport drogowy regionalny,

= transport drogowy w komunikacjach dalekobieznej i miedzynarodowe;j.
Nalezy zadbac o przygotowanie odpowiedniej liczby stanowisk przyjazdowych i odjazdowych komunikacji
autobusowej, miejsc parkingowych dla uzytkownikéw roweréw oraz dla uzytkownikéw samochodowych (np.
w systemie Park and Ride). Dodatkowo powinny zosta¢ przygotowane stanowiska postojowe dla autobuséw

oczekujacych na podijecie kolejnych kurséw. Wezet powinien by¢ tak zaprojektowany, aby przejazd
autobusow przez centrum przesiadkowe zajmowat jak najmniej czasu. Réwnoczesnie korzystanie z wezta

56 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 roku sprawie planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i
miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 23.10.2012, poz. 1151), s. 16.
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przesiadkowego powinno by¢ komfortowe dla pasazerow (ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb oséb
niepetnosprawnych). Zaleca sie budowe zadaszenia szerokiego i szczelnego, zakrywajgcego autobusy w
strefie drzwi, tak by pasazerowie byli ostonieci przed dziataniem warunkéw atmosferycznych. Kazdy
przystanek nalezy wyposazy¢ w tawke, pojemnik na odpadki oraz tablice informacyjng z rozktadem,
schematem linii i informacjami taryfowymi. W ramach wezta przesiadkowego mozna zlokalizowa¢ postdj
taksowek oraz miejsce postojowe w ramach systemu K+R, gdzie dozwolony jest kilkuminutowy postdj
przeznaczony na wysadzenie lub zabranie pasazera. Dodatkowo zintegrowany wezet przesiadkowy powinien
by¢ wyposazony w bezpieczne parkingi rowerowe w systemie B+R.

12.3. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Zintegrowane wezty komunikacyjne oraz przystanki powinny by¢é dostosowane do potrzeb oséb o
ograniczonej sprawnosci ruchowej poprzez likwidacje barier architektonicznych (podjazdy, windy,
obnizenia/podwyzszenia kraweznikow) oraz wyposazone w prowadnice dla oséb niewidomych. Dziatania te
umozliwia osobom niepetnosprawnym / o ograniczonej mobilnosci samodzielne funkcjonowanie w
spoteczenstwie oraz przeciwdziatajg wykluczeniu oséb niepetnosprawnych z zycia w spoteczenstwie. Jest to
jedno z najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemoéw
transportowych, do ktérego zobowigzane sg wiadze samorzgdowe wszystkich szczebli. Zagadnienia te
opisano szczegdtowo w rozdziatach nr 9.8.,9.8.1.19.8.2.

Dostosowanie wysokosci poziomu podtogi autobuséw i taboru kolejowego do wysokosci krawedzi
przystankéw i peronéw utatwia korzystanie z komunikacji zbiorowej osobom niepetnosprawnym oraz
przyspiesza wymiane pasazerow. Powierzchnia przystanku powinna byé réwna, bez barier architektonicznych
— kraweznikéw (odgrodzenie od jezdni mozna uzyskac¢ za pomocg metalowych stupkéw, nieutrudniajgcych
poruszania sie).

Zasady te nalezy przyja¢ w ramach standardu komunikacyjnego, jako niezbedne do stosowania przy kazdej
modernizacji i przebudowie infrastruktury drogowej oraz w ramach dodatkowych inwestycji modernizacji
kluczowych przystankéw komunikacji miejskiej.

12.4. Integracja taryfowa transportu publicznego

Integracja roinych systemow transportu publicznego (miejskiego, podmiejskiego regionalnego
i dalekobieznego), to taczenie ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny (obejmujacy wszystkie srodki
lokomocji) podnoszacy atrakcyjnos¢ transportu publicznego oraz jego konkurencyjnos$é w stosunku do
transportu indywidualnego. Integracje systemoéw transportowych prowadzi¢ nalezy na trzech poziomach:

a) taryfowym poprzez wprowadzanie jednolitych systeméw taryfowych,
b) rozktadéw jazdy poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych,

¢) infrastrukturalnym poprzez koncentracje przystankow i perondw w ramach planowanego wezta
przesiadkowego.
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Utatwieniem dla proceséw integracji taryfowej jest zainicjowanie dziatan majgcych na celu integracje
funkcjonalng transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym, w sktad ktérego wchodzi
Gmina Gryfino.

Nalezy dazy¢ do wprowadzenia biletéw zintegrowanych umozliwiajgcych podrdz na jednym bilecie w ramach
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, realizowang co najmniej komunikacjg miejska Gryfina, linig
aglomeracyjng relacji Gryfino — Szczecin oraz komunikacjg miejskg w Szczecinie.

Wskazane jest wypracowanie zasad wspotdziatania rédznych organizatorow w celu umozliwienia honorowania
biletow w rdznych srodkach transportu na terenie Gminy Gryfino i Powiatu Gryfiriskiego.
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Akty prawne przytoczone w opracowaniu

1. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe
(tekst jednolity: Dz. U. 22012 r., poz. 1173)
2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 260)
3. Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z p6zn. zm.)
4. Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej
(tekst jednolity: Dz. U. z 2011 r. Nr 45, poz. 236)
5. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 z pézn. zm.)
6. Ustawa z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o transporcie drogowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2012, poz. 1265 z pdzn. zm.)
7. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pdzn. zm.)
8. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z2011r. Nr5, poz. 13 z pézn. zm.)
9. Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego
(tekst jednolity: Dz. U.z 2012 r., poz. 1138)
10. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska
(tekst jednolity: Dz. U. z 2008 r. Nr25, poz. 150z p6in. zm.)
11. Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych
(tekst jednolity: Dz. U. 22010 r. Nr 113, poz. 759 z pdzn. zm.)
12. Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(tekst jednolity: Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101 z pdzn. zm.)
13. Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. — Kodeks cywilny
(tekst jednolity: Dz. U. z 1964 r. Nr 16, poz. 93 z pdzn. zm.)
14. Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej
(tekst jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 220, poz. 1447 z pdzn. zm.)
15. Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji
wojennych i okresu powojennego
(tekst jednolity: Dz. U. z2012.)
16. Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty
(tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2572 z pézn. zm.)
17. Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym
(Dz. U.z 2005 r. Nr 164, poz. 1365 z pdzn. zm.)
18. Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o Swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujgcych
cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych
(Dz. U. 22006 r. Nr 249, poz. 1824 z p6zn. zm.)
19. Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. — o Karcie Polaka
(Dz. U.z2007 r. Nr 180, poz. 1280 z pdzn. zm.)
20. Ustawa z dnia 5 lipca 2001 r. o cenach
(Dz. U.z2001r. Nr 97, poz. 1050 z pdzn. zm.).
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Konstytucja Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r.
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz.U.z2011 Nr 117, poz. 684)
Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r.
w sprawie rozktadéw jazdy
(Dz. U. 2 25.04.2012 r., poz. 451)
Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZdziernika 2007 r.
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